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ENAKI 
oaršavanje aviona 7-86. 


= OPIS I OPŠTI PODACI 


dal - OPŠTI orts 
a- Avion uopšte 


Avion P-86D je jednosed lovac-presretač, sposoban za let 
1 pod svia vres o 


nika vazduha. 
J-47-0E sa uzdužni 


školjkasti krov kabino 
ciVanje u vanrednia prilikama, izbacivo sedište 
d stajni trap tricikl sa nosnim točkom, Prednji 
točak ima uredjaj protiv vrludanja koji obezbodjuje lakše uprav- 
ljanje avionom na zemlji, Naoružanje se sastoji od 24 raketa oa 
uvlačećin stabilizatorima. Rakete se noso u uvlačivom saćastom 
ču raketa na donjom delu trupa, Zaštitno staklo i oklopno plo- 
še ugradjene su radi zaštite pilota na donj Zaštite 
no staklo í oklopne ploče radi zaštite pilota za vromo borbi 
sanonezaptivajućih najlonskih rezervoara ugradjeno 
unutrašnji 


Yazćušno 
T kočnice 


Uzdutno protočni 
Fra \ 
Tan nitepa eia 
Tabacivo sedište. 


Radaraki uredjaj 


etnos unak 
plrontilat ata 
dilizator 


Slika 1.1 - Avion P-B6D 1 njegov unutrašnji 

















ERTTATII 
03.1,004 Održavanje aviona P-S6D 
i 


n-motom 


Turbomlazni motor J47 iza uredjaj za pogrevanje 1 slamnik pri 
ljivog preseka. Motor 347-CE-1] iza proračunski statički potisak 
od oko 2450 kg na mulvisini 1 vojnoj snazi a 3400 kg pri najvećoj 
nazi /sa uredjaji motor radi, vazduh u 
u uvodnik vazduha 

kompresor gde se postepeno sabiji 
da odlazi u komore sagorevanja, gi 
4 dolazi do sagorevanja nakon paljenja, Iz komora sagor 
lt izduvni gasovi prolaze kroz turbinu í repnu cev koja si 
peno širi tako da mlas dobija veliku brzinu 




































EH 
sredno vezana Za kratko vrome 
potrebna najveća snaga, izduvni gasovi 
ju cev iza turbine. Sagorevanjem ovog ubrizga 

dodatni potisak, Automatski upravijiv alasnik 
promenljivog preseka, na kraju repne cevi obezbedjuje tačne uolovo 
nika za najveći potisak sa dli bez rada uredjaja za 






















Upravljanje motorekim gorivom postiže se pi 
kog ventila za gorivo i pomočni 

ka pumpu sa pogonom od motora dov: 
ventil. Vičak goriva obilazi kroz otvoren pomoćni regulator goriva 
4 vradu se u ulaz pumpe za gorivo, Odnerena količina goriva iz u 
ravljačkog ventila prolazi kroz lptiphste slavine sa gorivo moto. 
ra u komore sagorevanja setora. Fološaj upravljačkog ventila odro. 
. iz ručice za gas, vazdušnom bro 
"aturom u repnćj cevi, oBrtnjija sotora, visinom 1 
spoljašnjeg vazduha, UpravIjaćka ventil automatoki re- 
guliže protok goriva u rtor za vrezo pokretanja motora. Tačan pro- 
tok goriva ne obozbedjuje sw}sa}jetjy a satia za ubrzavanje do obr. 
taja koji su odredjeni položnjos ručice za gas. V slučaju otkaza 
glavnog upravljačkog ve! pomoćni regulator za gorivo, kojim se 
upravlja ruči zima upravljanje aotorskia gorivom 
ukoliko je prekidač pomoćnog uredjaja za gorivo postavi, 
žaj "TAKE OPP" /poletanje/, Neophodno je potrebno postaviti preki- 
duč na "ON" /uključeno/ ako glavni upravljački uredjaj za gorivo 
ne radi kada se prekidač postavlja na "MORM" /redovno/. Pomoćni re. 
gulator ograničava količinu obilazečeg goriva U zavi 
loža, 


oću glavnog upravljač- 
regulatora goriva, Jedna dvontru- 
i gorivo u glavni upravljački 



























































propuštanja pod 
dejstvom uključenog elektromagneta, Elektromagnet se moža isključi- 
ti postavljanjem prekidača pomoćnog uredjaja za gorivo na "TAKE (PSI 
/poletanje/ ili "oN" /uključeno/, čime se omogućuje ručica za gaa 
da mehanički preuzme komandu nad pomoćnim regulatorom, Kada je pri 
kidnč na "TAKE OPP" /poletanje/ dok 
pritiska oni pomočni regulator da pi 
protokom goriva sa pritiskom nešto nižim od redovnog /zavisnc od 
temperature okolnog vazduha/, Pomoćni regulator, u položaju odre- 
djenom ručicom gasa, tera gorivo oko glavnog upravljačkog ventila 
u komore sagorevanja, Kada se odabere upravljanje gorivom pomoću 
pomočnog regulatora držeći elektromagnet, Ovo omcgu- 
manje komande nad gorivom zu motor, 
otvara obilazni ventil glavnog uredjaja a zatvara 
se glavni upravljački ventil goriva da bi se osiguralo da pomoćni 
regulator upravlja pretokom goriva, Fotpun nestanak električno 
struje u prvostepanoj sabiratet ili prebacivanje prekidača nkumu- 
4 "OPP= /iskijučeno/, u toku 
ti isključenje držećog elek- 
ja pomoćni uredjaj za gorivo preuzme 















iurme upravlja) 































nog uredjaja ža 
Tivo pod nešto nižim pritiskom od pritiska u glavnom upravljačkom 
ventilu za gorivo, Ponoćni regulator goriva ne obezbedjuje auto- 
mateko upravljanje količinom goriva za vreme pokretanja 

ravanja te če z +. svako naglo ubrzavanje 

radom na pomoćnom regulatoru izazvati dovodj 
suviše velike količine goriva u motor, a ovo dovodi do gušenje pla. 
jena, gušenja motora ili preteranog porasta tenperatura, Mehanič- 
ki regulator prekoračenja broja obrtaja se nalazi iza glavnog up- 
očnog regulatora, On ograničava najveći 


K 
njo rada od strane 
glavnog uredjaja, 


janje najveće snage, količina goriva koja iz 
u zepnu cev sagoreva u repnoj cevi, 
ovi motora zagrevaju ponovo i stvara 


ja za podgrevanje upravlja upravljački ventil ur 
Položaj ruči 


ured; 
koju pokreće 
jaški vi 


o gorivo, koja počinje da radi, Sa porastom protoka 
ierevanje, mlaznik promenljivog preseka se 
nutomatski otvara da bi sprečio proteran porast temperatura izduv- 
nih gasova, Kada je mlaznik promenljivog preseka potpuno otvoren, 
protok goriva u uredjaju za podgrevanje se organičava prema potre 
sprečio proteran porast temperaturo izduvnih gasovi 
tora. Up 


uložak u izduvnom glasniku. Ovaj sprečava da vino 
oštete izduvni mlaznik í strašnji deo trupa, Uredjaj za podgrova. 
nje se isključuje kada se ručica gas 

NER" podgrevanje. 





ne izmenične struje u 
pod 92, 


sto svetlo sa natpisog "ENG, CONT, LOCKUI 
motora/ koje ukazuje na osiguranost 

nje ostaje sve dok 15 sekundi ne prodje 
She struje preko 98V. Tada se 


no da bi s 


izmenična struja ne prodje 
motora če ostati osigurane sve dok se ne 
se ostvaruje prebaciva- 
uredjaju za gorivo, Dok 
jaju za gorivo, za vreme ovigurar 
"ENO, CONT, LOCKUP” /osiguranje k 


guranosti, A prekidač vrati na "TAKE 
414 rodovno, ko osigurati 


Na avionima na kojima je izvršena pi 
19-86-55, uklonjen je položaj "TAKE OPP" /polet 
pomoćnog uredjaja za gêrivo, Kada su kombsde mot 


lom gasu, Upravljački uredjaj za gorivo se tada prebacuje na ri 
na ponočjam uredjeju na gorivo, Prebneivanion ponoćnog prekitaša 
na "OH" Žuključi odeigura ju se ko 
svetlo osiguran dni uredjaj reguliše protok goriva,nii 
je potrebno ruši javanje sla; 

de "NORA" /ređovno/, pričekati da 


gu stajnog trapa na avi! 

tehničkom naredjenju 1.0, 1P-86D-512. Stražnji otkrivač obuhvata 

komore sagorevanja £ repnu cev, Oba otkrivača imaju otkrivače za 

otkrivanje požara u celom odeljku i upozorivačko svetlo u kabini, 
na na desnoj strani glavne ploče 


dolu odeljka 
/stražnji, 





FATTATI 
03.1.007 


požara u stražnjem aeiu odeljka motora, Rad upozorivačkog uredjaja 
riti pomoću prekidača za ispitivanje uredj 
iš pomeri iz po 
(provera/ koji je di 
ipruge, uključuje se ceo uredjaj sa strujnim kolom za upozorenje 
£ pale" si svetla se napajaju strujom iz 
Ju vrsti "pritisni ri 
provere" dozvoljavaju proveru nezavi rada uredjaja, 


- Uredjaj za hladjenje notorskog alaznika 

poklopci mlaznika zahtevaju 

neprekidno hladjenje za vreme rada uredjaja za podgrevanje, Vazduh 
og stepena, na ispupčenju m 


ključenje u alaznik prosenljivog preseka, Ventil za isključenje 
radi pod dejstvom vazduha i pod stalnom je upravom ventila sa elo] 
kojin upravlja pilot, Pošto je ventil za isključenje 
til mora biti stalno 
ge/, Ha taj 
način je zaštićen promenljivi mlaznik u slučaju električnog otkazi 
Pilotski ventil se isključuje kada se ručica gi eri u područja 
radu uredjaja za podgrevanje, Ovim se jedna strana klipa vontila 


Vazduh za 
hladjenje ističe kroz sale rupice na spoljašnjem zidu pratenasto 


komore sa donje strane poklopca alasnika, Vazduh iz dvanaostog 
prozorá ulazi u pratenadiu komoru sa temperaturon od 
oko 20006 75057 1 prokokon od. 0,22 kajše 


neu za pokretanje motor: 

Pokretač-gonerator broj 1 nalazi se na prednjem dolu motora, On 

obrće motor sve dotle dok motor zan ne uspe da održava sopstvene 

Pokretač-generator broj 1 tada počinje da radi kao gone 

Tujo, Za vreze svakog pokretanju motora m 

za pokretanje sotora koristiti spoljašnji izvor 

električne struje jer je potrebna struja vrlo velike jačine za 
rad pokrotača-goneratora broj 1, 


nadi pokretanja notora gora utikača spojiti izvor e: 
dóme struje sposoban Ga dads jednosaermu, struju sd 28 volti, M 
150 nepara da trenatak 1 dez kolebanja od 500 ašpera. 


i= Uredjaj za snabdovanje gorivom 
Na avionu je ugradjeno 5 rezervoara za gorivo: dva u trupu, po je- 
in u svakom spoljnjem krilu i jedan u srednjem krilu, Sorivo 
dovodi u motor iz rezervoara u Prednji ou gloktričnih 
pomoćnih puapi. rina gorivo iz gornjih 
. Gorivom se iz rozer- 
voara u stražnjem dolu trupa pretače u rezervoar u srednjem krilu 
pomoću električne pumpe za pretakanje. Električna pupa za pre 
kanje radi automatski kada količina goriva u prednjem rezervoaru 
u trupu spadne ispod ranije odredjene vrednosti. Punpa za protaka- 
aja iz pomoćne sabirnice broj 2 i automatski radi već 
za vreme rada uredj odarevani tako protok 
goriva u motor iz rezervoara u srednjem krilu je di 
ja v stražnjem dolu trupa u słu- 
količina goriva 





BITNI 
03.1.0085 


jednog mesta kao i potrebnih 
stavljen na levoj strani trupa, Kada se avion puni gorivom kroz 
pojedinačno otvore za punjenje prvo se mora napuniti rezervoar u 
njem čelu trupa da bi se iskoristila puna zapremina rozervonra, 
prvo pune rezervoari u krilima 111 stražnji u trupu, gorivo 
vih rezervoara polako da otiče u rezervoar u srednjem kri- 
k se ne napuni prednji rezervoar u trupu. 


k - Uredjaj za punjenje aviona gorive jednog 
di uredjaj za punjenje go- 
94 otvora za punje 


inica za pun: 
iv odgovara jući/ 


punjenje ovog uredjaja, Uredjaj je prilag A jedinicu koju 
pretoči 200 gal/ain pod pritisk 50 poi. Kada su spremnici 
prazni, potrebno je oko 3 minute 


Eloktričnu struju na ovos ayjony stvaraju dva generatora 
zbedjuju struju od 20 volti od 400 nape 


radarsku opre 
tanošću, Trofazna struja predvidjena je za giroskopski 

kompas, automatski pilot, vertikalni žiroskop i prigušivač skrota- 
nja oko uspravne osi aviona preko četiri pretvarača struje koje 
redovno snabdeva glavni pretvarač, 


s 
letanja 4 služi za voženje noću, 
nje "šaiganja" reguliše redosled 1 brzinu spoljašnjih svetali 


jaj za unutrašnje osvetljenje upravlja svim unutrašnjim osvet- 
U kabini i drugim zatvorenim prostorima na avionu, Uredjaj 





FATTATNI 
Održavanje aviona 3-960 05.1. 009 


za unutrašnje osvetljavanje se deli na dva glavna strujna kola: 
Ztrujno kolo sa prigušenim svetlima 1 strujno kolo sa neposrednim 
ili ivičnim svetlima. Kod prigušenih svetala, 

sano na odredjenu površinu li uredjaj dok kod neposrodni 
Gvičnog osvetljenja ploča ili uredjaj izeju sopstveno o 
























Protkrij 


pretkrilen se pružaju duž cele napadne ivice krila, Fretkrilce na 

jednoj 4 krila radi nezavisno od pretkrilca na drugoj strani 

krila. kerodinamičke sile i ubrzanja izaziva izvlačenje i uvlače 

nje pretkrilaca. Za vreme sletanja, poletanja 1 

dif Srednjim brzinama, pretkrilca zs 

nog uzgona, Na s 

Judi se u deo napa 

po četiri posebna dela pretkrilca, 
Svaki deo pretkrilca spojen Ji 

dvo šine na kojina 

čenja. 











pretkrilca se uvlače, pretvara- 
svakom krilu su učvrićeni 
gedjuspojevina izmedju delo-| 
za napadnom ivicom krila sa 
nje d tavla. 














p > Ured upravi Jeton 
Rud komandnih p 
va jo, vodoravni s 
Joanu površinu poznatu kao u 
kreče kretanjem komande palice za uzdužno upravljanje pol 
aviona. Druga je, krilca 4 vodoravni rep se pokreću potpuno hidra- 
uliškim putem pozeranjem komandne palice menja se položaj samo 
hidrauličnih komandpin ventila koji upućuju pritisak u odgovara- 
juce hidraulični površine, Treća je, da bi se dobilo 
Osečanje pritiska na palici, ugradjen je uredjaj za voštučki 
Šaj u oba komandna uredjaja za krilca i vodoravni rep, Četvr! 
de) na krileima 4li vodoravnom ropu nije potreban nikakav uravno= 
tešavas Žkompenakur/ kosandnih površina, Trinovanje se postiši 
Jz olažaja /vez opterečenja/ komandne palice, 
koj pomeranja komandnih površina. Kormilom pravca su 
upravlja preko komandnih užadi a na njemu je i električno pokre- 
tan konpenzator /trimer/, Hidraulični pokretači krilaca i hori- 
repa drže povriine u odabranom položaju bez obzira na 
opterećenje i sprečavaju da se ova opterećenja prenose nazad na 
komandnu palicu. Ovaj nepovratni komandni uredjaj obezbedjuje mo- 
čnost za savladjivanje velikih merodinamičkih šila preko palí- 
a relativno mal Promene u natrinovanosti usled uvla-| 
čenje 4 izvlačenja sašastog nu 4 se popravlja 
pokretačem za popravku propinjanja, Kadgod se  sačasti no: 
Še, pokretač automatski zenja položaj horizontalnog repa 
uravnotešio promenu ravnoteže nerodinaničkih sila bez 
ce. Prigušivač skretanja oko uspravne osi 
po pravcu. Prigulivač skretanja oko 
si monja po- 





































































































siti vazdušna optereče! 
lici ne oseca nikakvo uobiča; 
djen poseban uredjaj za veštački osećaj koji 
uslovima leta na komandnu palicu, Redovne sile koje dejatvuju na 
komandnu palicu kao posledica ubrzanja stvaraju se preko klat 

toga, a sile koje bi trebale da dejstvuju na komandnu palicu 
kao posledica vazdušnog opterećenja komandnih površina zamenjane 
su opružnim zatezačima, Redovnim i poročnim prekidačima trimera 
upravlja se položajisa opružnih zatezača tako da se položaj neop- 






























DRINI: 
03.1. 010 Održavanje aviona P-B6D 


lošaja zatozača i 
postiše se željena uravnoteženost gerodinaničkih 3il 


z - Pogonski hidravlični uredja, 
Pogonski hidraulični uredjaj je zatvoreno-usredaredjenog tipa, s! 
1nog pritiska sa pumpom pogonjenom od motora koja ima promenljivi 
izlazni pritisak, Ovaj uredja: 


Električno pokretana zakrilca nalaza se izmedju krilaci 
oba krila, Svako zakrilce pokreće poseban električni pokretač pre- 
ko posebnog električnog kola, Pokretači su 

da bi se sinhronizovalo kretanje zakrila 


navojnim vratil 
lušna opterećenja poseraju zakrilca. Ne postoji nikakav pomoćni 


bna strujna kola, 


1 - Vrodjaj vazduš 


Hidraulički pokretane vazdušne košnice galaze 
pa, Svaka od kočnica dkyžoji se od ploče na ši 
otvori, izlazi dole í napred, duhov struju. V 

izvlače za oko 2 sekun 
tornja aviona za blažim propinjan; 
Vinče i za poniranjem kada se vazdušne kočnice uvlače, Vazdušne 
kočnice že mogu postaviti prema želji. 


u- Uredjaj stajnog trapa 


Vratanca i nerodinamiški poklopci stajnog trapa i točkova pokreću 
se hidrauličkim putes nosmerna električna struja upravlja 
Jedan akumulator pritiska obozbe- 


trup i to tako 
kovi se uvlače prema trupu u krila 1 trup, Na glavnim točkovim 
su hidraulične kočnice, 


Pritisak iz pogonski 
protiv vrludanja nosnog točka kroz je: 
Ventil se pokreće prekidaškim dugmetom na rukohvatu komandne pa- 
lice. Nosni točak se može zakrenuti za po 27 stepeni od centra u 
bilo koju stranu. Zakretanje se ostvaruje pritiskom na pedale kor- 
ju protiv vrluđanja. Uredjaj pro- 
tiv vrludanja radi kao prigušivač vrludanja kada se ne vrši za- 
kretanje. 


kočnica točkova 





promy 
03.1.8011 


alana koraila pravca, Pritisak kočenja dobija se iz glavnih 
kočnica uz pomoč pritiska iz pogonskog hidrauličnog ure- 
skom hidravličnom uredjaju noza 
izlavnih stublina kočnica uz 
Ovaj 


dve boce, vrste D-2 1 jedna manja 
stalni togi nikakva mogućnost za privre 
nih boca. jeti, boce smabdovaju regulator kroz 
ma  nepovratnom ventilu blizu regu- 
nik se puni sa jednog mesta preko von- 
lila za punjenje: Punjenje se vrši kroz vratanca na donjoj levoj 
Strani trupa, ispred krila, Uredjaj ima regulator D-2 na kor 
merilo pritiska i pokazivač protoka. Ovaj regulator 
obezbedjuje Pajuču mešavinu kiseonika i vazduha na 
la velikim visinama, regulator obezbodjujo za disa- 
e Izlazni pritisak nja sa promenom vinine, Bez 
pritisak će uvek biti 
one visine koji odgovara Crveno upozorivačko 
Svetlo, na ploči sa merilima i pokazivačima, upozorava pilota na 
Svaki btkaz ili neredovne radne uslove regulatora kienoniku, Von- 
prelivanje pritiska na izlaznoj strani regulatora propušta 
koristiti samo masku pod pritiskom. Da bi 
pi za kiseonik, kada nisu u 
upotrebi, gipki 
e ploče sa merilima 1 pokozivačian, 


Le Uredjaj za održavanje pritiska i temperature vazduha u kabini 
sa održavanje pritisku i tenpsrature vazduha u kabini obez- 
jaje vazduh za Zagrovanje 414 hladjenje kabine 1 održavanje 
pritiska u kabini. Zopo vazduh dovodi se iz kompresora motora i 
Prelazi kros hladnjak za hladjenje vazduha, Obilazni ventil upuču- 
Je automatski 





{napred nogu pilo dovodi vazduh za održavanje 
pritiska od nulvisine do visine we visine 
Održava se u kabini visini 

abran pritisak u kabini, Može brati priti 
od 2,75 psi ili 5,00 psi. J til za rasterećenje propušta 
bav pritisak iz kabi t uključi 111 pak autonatski 
svaki višak pritiska ukolik jo kvara regulatora pritiska. 
Sve komande uredjaja za održavanje pritiska i temperature u kabini 
napajaju se iz pomoćne 


log vazduha iz kompresora so 

rature u kabini i koristi se 

Za kabine. Ovaj vazduh ističe kroz otvore na vođu duš ši 

kabine sa obe strane kao i sa obe strane vetrobrana, On ističe 
tako Površine krova kabine i vetrobrana zagreva- 
Sa razaagljuju. Ovaj unutrašnji uredjaj za razmagijivanje noše 
da radi nezavisno ili sa spoljašnjim urečjajem protiv zaledjiva- 
ja Pored toga ugradjen je električni uredjaj za razmagljivanje 
kalpaka pilotskog odela pod pritiskom. 





SEAN 


ivanja površina obosbo- 
unutrašnja područja napadnih ivica krila, 
repa i uvodnika vazduha motora, Poklopac u: 
nik vazduha u ke 
ra, Ovaj uredjaj radi uvok kada 
radi i uredjaj protiv zalodjivanja površina ukoliko je prekidač 
uredjaja protiv zaledjivanja površina pi na na "OR" fuklju- 
poklopca uredjaja mo- 
uredjaj može uključiti 
ja uredjaja protiv zaledjivanja površina, Uredjaj za 
razmagljivanje vetrobrana i krova kabine iznutra 1 uredjaj protiv 
ti u rad 
protiv 
utiskuje 
isključuje spolja na osnovi ve 
v na desnom vrhu krila zagreva olektrič- 
zaledjivanje. 


titi pilota od nepogodnih visokih optere- 
ubrzanja za vre jaj se sastoji 
od ventila regulatora pritiska M-4 protiv-O odela, priključka zi 
odnog gipkog cevovodu, brzori 
pilota 1 voda 


u kabini, Vazduh p 
vanje krova kabine di davanje pritla- 
ka, Brzorostavljivi odvaja za vreme izbacivanja Bedišta 


a upravijagje zate 


jaj za upravljanje opaljivanjem raketa, za rad po svakom vro- 
monu, obezbedjuje pilot teima o položaju koji mu pomažu da 
pronadje leteći cilj, podesi položaj aviona za napad 1 tačno fapn- 
li rakete. Elektronski uredjaj za upravljanje vatrom naoružanja 
taki na opaljivanju raketa na odgovarajućoj tačci kadu 
Gbarab drži pritisnut, M 


na sredini ploče djuje vid- 
ljivi prikaz presretanja, Spojni priključakutikač radarskog pri- 
kazivača nalazi se neposredno iznad donje ivice i iza dozne strano 
ploče sa merilina 1 pokazivačima, Natpis "RADARSCOPE CAMERA COKNL- 
GIOR" /priključak radarskog prikosivaža/ služi kao obeležje urika 
ču. 


Avion ima sačasti nosač raketa,koji se pokreće hidrauličkim puten, 
za avade ste od 2,75 inča, Sačasti m 


baciti. Ako dodje kod opaljivanja do otkaza, sašasti nosač ostaje 
dzvučen i može se uvući samo uključivanjem prekidača za ručno uvla- 
ženje. Rakete se mogu opaliti automatski ili ručno preko uredjaja 
za upravljanje vatro: ni nišan ugradjuje se streljački 
nišan N-9-1, N-9 11: \epokretnom mrežicom sa izvadjenim 
ogledalom tako da se mrežica odrašava na zaštitnom staklu. 





BRITAIN 
Održavanje aviona P-86D 03.1.013 


1 zatvara okretanjem u 

ožen očitanom brzinom 
od oko 50 čvorova bez obzira da li je potpuno zatvoren ili potpu- 
no otvoren krov kabine ili je iiupološaju, Krov kač. 
bine se zatvara električnim pokretačem, Zabravljuje so ručnim uk- 
ljušivanjem brava na šinama krova kabine, Kada se otajni trap od- 
voji od čla, automatski ja kabine, 
Ovo odvaja krov kabine od pokretača, Krov kabino so tuda osigurava 
mehaničkim bravara koje su pripremljene za prinudno odbacivanje 
Kada stajni trap opet dodirne tlo, kuka se zakačinje, Tada, 


čim bilo kog oslonca za ruku 
1 drugi, omo! 
zavača. katapalta/ 
Kadačivog zova kabine. 
Ako se krov kabine ne može odvojiti od aviona, izbacivo sedište 
moža izbaciti kroz krov kabine kao pi 


a, zbacivanje sodišta 


Urodjaj za izbacivanje sedište izbacuje sedište iznad repnih 
površina te na taj način omogućuje božbodno izbacivanje pri 
dilo kojoj brzini aviona, Izbucivač, iza sedičta, obezbodjuje silu 
n dabacivanje sedišta 1 pilota iz kabine. sedišče) se može podoi 
o nogu ostaje u nepremenljivoa pol 
sebe sd ualjebivaajo učeajaja sa imbecil- 
Kada se sedište izbacuje, protiv G odelo, gipki cevovod 
kiseonik, priključci mikrofona 1 Slenofona kstomktski se odvajaju 
na jednom priključku na sediltu, izmedju oslonca za nogde, 


oja nakon sletanja. 
na avion pomoću podizača 1 dvostrukog 

Stožer je učvršćen kukom za mohanitas 

A odbacivanje koji se nalazi ispod uspravnog stabilizatora, Koda 


otvara vratanca odeljka sa ose) 
se padobran izbaci/ i kasnije 
ja "t° ručica, nalazi se iznad i levo od 
tri položaju: 
ttison" /odbaci- 


za osiguranje 
rana u slučaju da se on izvukao na 
neki drugi način a ne povlačenje. 


U slučaju da se kočni padobran izvuče pri brzinu 
zova /296 ka/8/ ili pak ako dodje do nekog drugog udara /pom 
dekog/, lomi se spoj iamedju dvostrukog zgloba i padobra 
vaja od aviona. 


Ogledalo za osmatranje unazad ušvrščeno je na gornjem ovon dolu 
luka krova kabine. Kutija za karte nalazi se na lovoj polici, duž 
Dodatna kutija zu karte ugradjena Je sa obo otra- 





hap- OPORI PODACI NA SLIKANA 


nudi veče preglednosti opšti podaci su dati na niže navedenim sli- 
pre 





Naziv slike 





Osigurači sedišta 1 krova kabine 





Zemaljski osigurač prednje nogo stajnog trapa 





Opasna područja pri radu motora 





Oprema područja pri uključenoj struji 





Prinudni ulazak 





Sredstva za ulazak 








Printupni 1 provezni otvori 


pritezanja 


nti pritezanja 1 svornjaci 





Ventil za vazduh vi! 


Električne oznake 








Tabacivač sedišta i odbacivač krova kabine imaju malokalitarsku municiju I klase, 
Setište 1 krov kabine treba ča održava samo kvalifikovan oružar. 


juje se odbacivač krova kabine a stesa- 
Ja ovis avionima Jedan semljeki /ski- 


vrši ikakvo održavanje u 111 oko kabine, 
Zemljaki osigurač /skida se prod 10t/ 


nja kabine posle leta. 
Držati naslone za ruke dole, ne ostaviti 
da osigurač čuva vaš život, 


postavljen u kanal udarne igla inicijative 

nad punjenja a nn ita apanta sa ularnoj 
+ inicijativnog punjenja da bi intoljati- 

sno punjenja bilo u oeiguratcm stanju 

x Ako se osigurač postavi nepravilno, kanal udarna 
igla će se videti 1 intoljat. punjenje če biti 
nsoni grano, 

pev 


LJ 
Podysek 93187 
prsti 


Bei gurač za] 
održavanja 
Intotjativno 


ERE 


+ Ako se osigurač soše postaviti iza ispusta na 
učammoj 1911 intcijat. punjenja, pokretaški ae- 
nanizao 1nicljat. punjenja je tit delimično 
uključen ili nepravilno podešen, 


jenje bravo kro- 
va kabine, u 
Manon slušaju. 





PORIVA NKA 
g d4 povredu osobi) 
EN 


nigureðu 
trobos 
ijen i da 


NAPOMENA: 
Da bi se osiguravajuća igla Iavukla iz osigurače 
povući je za preten. 


jakt osigurač prednje noge stajnog tropa 








z 


cia zu 
Na ovom avionu ima dve opasna područja sa vreme rada 


gorivo i pare goriva mogu prouzrokovati 
van obrtanja turbinskog kola motora ia- 


upozorenje koja je obojena na trupu. 


Savom 
Ako ne postoji ummerivač mlaza, iza aviona mora 
hiši čisto najmagje 200 fita. 


Slika 1.4 — Opasna područja zri radu motora 








VIN. 001. 
03.1.0168 Održavanje aviona P-86D 


Sačanti. nosač raketa 
prekidač vrate glavnog stajnog trupa. 


sa proeidnšiša za 
jena meniju Vrata predaj 


A 
xa upravi alaktii his putem 4 o: 
prousrokuje orlada ruka; brotijvjš lave, Kad 
kabine uključuje preveriti da (sko aku vetrobrana 
fegra. 
aa, 


pai 
je daleko više 04 onoga pritiska koji 
djenje ruku, prstiju il glav 
mandnih površina a uključi 
dvionu, treba postaviti odgovarajućeg obučenog 
binu da pazi na kretanje komandne pali 
411 kosandni prekidač vazdušnih ki 
predhodno da oko komandni povrkina 1 vazdu- 


osigurač 
jer sprečava da vetar ili alaz elise 
korallo pravo uprkos dejstvu mehaničkih praničnika, 
ediurača korsila 
se posti, Da bi se kormilo pravom 
lo postupiti na sledeći nači 
1/ povlačiti rušicu za 
dok ne zakači, 


2/ za vreme osiguravanja koraila pravom ne uyrtati ručicu 
osigurača, 


3/ Neutralinati dejstvo komandi kormila pravca pritiske 
na podale 


Slika 1.5 /strana 1/ - Opasna područja pri uključenoj ole 
ktričnoj struji 











Prokidaž. vrata glavna stajeng Vre. 
Voća na prektdačiča m 
odbacivanje na pamiji > -ruta presajag stajnog troja 


o mogu pro- 
SY At pt paasa ma adiastna paoue Koda 

uredjaj kao 1 slektrični 
momaljski komandni prokidað 
vrata stajnog trapa u vna 


sO 
rop Beni st 
Sadanti raketa se izvlači 1 uvlači jako brzo £ u stanju je da 
briodi svakog ko se nadje na njegovom mula, Kada su ukijudeni na 
vlom Mdraulični 1 elektrin uredjaji, Arbati me dalja od 
Mosada, PA 1 kada nega olektrične stroje na avionu, 
Molva spremnici za gorivo mogu se slučajno odbaciti a oni su dom 
voljne teški da prouzrokuju povredu 411 amri, Xabekavsti svaki rad 
dka, Mada pod redovni v 
aaa teret akona 
volivt kopaljivanj 
pred tako £ iza na. 


du ovom področja 


i uključeni na rtv uraditi 24/4 
gn 


lace se na komandnoj palici tj. zukobvatu. 


Slika 1,5 /strana 2/ - Opasne područja pri ukljutenoj 
električnoj struji 











S 


kod spasavanja ne pre 
stvaranjem krova kabine €lektr a. Vreno 
jo dragoceno kod spavanja, pokaza 
lo da se krov kabine moše brža 








Prilaziti avionu sa love trupi, Otvoriti pristupna vra- 
tanoa sa prinudno oslobodjenje krova kabine i povući zi 

čtou. Ovin se oslobadjaju brave krova kabino. Podići krov 
kabine za rukohvate na prednjem kraju í skimiti ga sa a- 
viona, 











Ako se krov kabino ne može skinuti sa aviona, sora se uklju- 
čiti kuka za pomeranje krova kabine. Otvoriti pristupna vra- 
tanca sa oslobodjenje kuke sa pomeranje krova kabine. Povu- 

éi ručicu i držati je izvušenu /ili je osigurati u izvušenom 
položaju/, Ovia se krov oslobadja kuke za pomeranje. Ukloni- 
ti se od putanje odbacivanja krova kabine, Zatim skinuti krov 
kabine sa aviona, Ako se krov kabine ipak ne može skinuti, 

probiti staklo krova kabino sekirom ili nekim teškim alatom, 











nasio- 


Kada se obezbedi pristupu ka 
na za ruke na sedištu pilota 
tvorenom položaju a prekidač 












Ako je pilot odbacio krov kabine za vreme pripreme za pri- 
nudno sletanje, oba naslona za ruke biće podignuta. Kada su 
nasloni podignuti, oslobodjen je okidač izbacivača sedišta. 
Pomeranje okidača opaliče izbacivač 1 sedište če biti izbače- 
no iz aviona. Izbegavati nepotrebno baratanje oko na koga de- 
la sedišta i nehanizna za opaljivanje odbacivača i szbacivača, 








Slika 1.6 /atrana 1/ - 





mdni ulazak 








www.AvijacijaBezGra: 











PRISTATI 
Održavanje aviona P-86D Ob. ŠA 


Pre, Het 


+ Ako su nauloni sa) zujie/ poduz 
vatre, preseči gipki cevovod za 
što je moguće bliže izbacivaču si 
avionisa ovaj gipki cevovod je oi 
stom trakom od 6 im 


Ako su nasloni za ruke u redovnom položaju, 
ti aa se nasloni se podignu. 


Ako vrane ne dozvoljava redovno odvezivanje 
mih 1 naramenih veza, iseći ih. Zavrbiti s 
vanjes. 


He stojati iznad krova kabine odnosno iznad odva- 
Givača krova kabine 1 islacivača sečišta za vreme 
pomaganja pilotu da izadje iz aviona, Može doći do 
Berti 11i osbiljnih povreda Slučajne opalo 
eksplozivna ponjonja. 


Slika 1.6 /etranu 2/ - Primudni vi 





merepi- 


učni 


može uči sa love strane na sledeči načini 


Otvoriti krov kabine pritiskom na gornji prekidač krova kabine 4 
držati dugme pritisnušo ove dok se krov kabine potpuno ne otvori, 
Pokrotač krova kabine je neposredno vezan na akumulator. Dovod o; 
lektrične struje u pokretač se mutomatoki prekida kada ne krov ka= 
bine potpuno otvori. 


Za ovaki prinudni slučaj na levoj strani trupa postoji ispod luka kro. 
va kabine ručica sa prinudno oslobadjanje krova kabine na zemlji, 
dušica za oslobadjanje kuke za pomeranje krova kabine postavljena je 
na gornjoj strani trupa iza krova kabino za ručno oslobad janje kuke 
u slučaju kvara u električnom uredjaju« 

Oshoboditi uvlači stepenik pritiskom na dugne za oslobadjanje uvla. 
čivog stepenika, Dva stepenika koji se udarom noge oslobedjeju izra 
djoni su ravno ša površinom za; oprušnim vratancisa. Oni su 
nA rastojanju postavljeni na levoj strani trupa, Crna traka obojena 
na trupu koristi se kao putokaz za stavljanje noge na stepenik, 
Uvlačeći stepenik se mora podići u uvučen položaj pre leta. Ovo tro. 
ba da umdi zemaljsko osoblje, Se postoji nikakva naprava za uvlače- 
nje otoponika iz aviona. 

Ukoliko se njisa raspolaže, mogu se za ulazak upotrebiti mordovino 
#1586 111 21506-20. Merdovine se zakačinju za rasenjaču trupa, na 
gornjoj strani a isaju dva oslonca koji naležu na donju ramenjaču kao 
dodatni oslonci. Merdevine se mogu postaviti kako sa leve tako 1 sa 
desne strane trupa, 


Slika 1,7 — Sri 





Održavanje aviona 2-86D 


| ža vreme provere elaktrični nm zemlji, koristiti, 
radi štešnje sbu , zemaljska kolica sa akumulatori- 
in avionisa isaju vanje se- 
naljskog izvora jodnoszerne struje. Utikačke šašice spo- 
ljašnje; izvora blektrične struje nalaze se ma donjoj stra- 
ni tripa, iza prostora za smeštaj glavnih točkova 1 okre. 
mute su Unazad, Ova) poslednji položaj olakšava odvajanje 
izvora na početku voženja. 
Fre nezo što se spoljašnji izvor struje spoji sa avionom 
treba preverili sledečo stanje: 
1/ Da 14 su uvt prekidači u pološaju "OPP" /Askljuće- 
no/ a ručica amaa u položaju "CLOSE" /zatvoreno/. 
2/ Ako neka provera električne oprome treba da traje 
dude od 30 minuta, isključiti pojačala elektronskog 
potorakog upravljača pre pri 
radni vek ovih pojačala. Za isključenje 
vaditi utikač J103 na spoju za £apitivanje sotorsko; 
upravljača sa jednog nestas 


ia avionu koristi se jednaanerna 1 iznenična struja, Kad 
0d se uključuje struja, posvetiti naročitu pašnju u ra= 
du oko priključnih traka razvodnih kutija, ploča an mi= 
lumatoki« prčeidačima, ploča sa relojisa 1l ploča sa o= 


IZVORI ELEKTRICNE STRUJE 
» Zu obezbedjenje sigovarsjule ytakžrične struje sa pokra- 
nje motora ili kavrtonje prhvoro Apin, nogu se kori 
Mt" Dmteda aa s 


Loktrana s] |. 
wa koliote| A-3|4-3|0-21" ume (506-28|2361 


Prinona s|js| » 


11 
objašnjenje: 


5 pokretanje motora 
M = namo za proveru rada uredjaja /u toku odršavanja/ 
M2 - za proveru rada uredjaja 1 pokretanje notora 

* kad god se vrši veća provera rada /sa koriščenjem iznenične stru- 


je/ koristiti pokretnu elektranu B-10 ili njoj odgovarajuću da bi 
na smanjilo vrese rada avionskih pretvarača. 





Slika 1.8 /strana 1/ - Priključivanje spoljnjeg izvora elek- 
Trine Strije 





DAAT 
03.1.024 Održavanje aviona P-86D 


+ Neposredno pre pokretanja motora, probariti da 14 su oba uti- 
kaka spoljašnjek izvora jednonnežne struje dobro sela u uti- 
kačkin čašionan, Moraju biti priključena oba utikača, Ukoliko 
utikači ne sodni čvrsto u utikaškis čažicana nože doči do var- 
ničenja na relojisa staljašnji ora /blektrično struje sto 
verovatno nošo isati su posladicu pojavu požara. 


Ako avionska električna oprema trea da radi na zemlji duže od 
30 minuta, pristupna vrata odoljka ispred preseka 134 treba 
skinuti da bi se obezbedilo dovoljno hladjenje dolova opreme, 
Ovo je neophodno pot toca što električna oprema stva- 
toplotu koja je u m zagreja vazduh u zatvorenom o- 
delšku u roku od najviše 30 sinuta, i to do krajnje granice ten- 
poratura, Ako oprema treba da radi duže, smanjuje joj so vok a 
vrlo brzo doći 1 do kvara opreme, Ukoliko ne postoji no- 
za skidanje pristupnih vratanaca, opreza ne troba da 
30 minuta ukoliko ne postoji poseban dovod vazdu- 
ka za hladjenje priključen uredjajima za mledjenje u letu, 


GLAVNI PREKIDAČ NOTORA I PREKIDAČ AKUNULATORA-POKRETAČA 


Za vreno punjenja gorivom /sa jednog mesta/ i pražnjenja ure- 
djaja za gorivo prekidač akusulatora-pokrotača mora biti u 
položaju “BATTERY” /akumulator/ ili pak spoljašnji izvor elek- 
trične struje nora biti spojen sa a "Glavni prekidač mi 
tora za vreme pražnjenja uredjaja za gorivo, zora biti u polo- 
daju "ON" fuključeno/. prekidači vas neće ubiti, ali varnica 
iz bilo kog izvora za vrome rada sa uredjajem za gorivo hoč 
Uveriti se da je sva opreza na odgovarajući način vezana na 
au i preduzeti potrebne sere obezbedjenja za vrese punjenja 
Gpremnika gorivom. Ako ste na avionu, ne čekajte da čovek ko- 
Ji pint aproanike pazi na vas, čuvajte so sami. 





Slika 1.8 /atrana 2/ - Priključivanje spoljnjeg izvora elek 
trične struje 





održavanje aviona P-B6D 


Vodoravni. stabilizator 


Onn Barken 


Kul presek uspon 
PRtabiiizatora 


Oan žarko 
sakriti 


V 


Nulpresek || \ 
krila DAN 
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05.1.0976 Održavanje aviona P-66D 


Antena 
A — 


Z 
Desna vazdušna košnica 


poč ke 


Spreznik ta gofiwn Prostor iza ne 
greje ia"? /— kita pilota 


Kočni padobran NO [7 


/ Pregradak za radar 
f 


p Pregrada vrh 
za rudar 


premik za gori-— 
SG U desnog krila > 
Pokrotat desnog krilca 


ama 


\-Progradak br.2 
E | ame 
ti ni“ — 


Desna unutrašnja — 
napačna ivice 


M pesni progra 
br Zaj 


Slika 1.10 /strana 1/ - Pregradci za opremu 





psonn 
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lika 1.11 - Glavne izsere aviona 


DETE 
03.1. 628, 





Održavanje aviona P-96D GBE 


23 
22 
11—12<13-14-15.16-17-18.19,20,21- 


ie 
Poe 
žila 33. 34 


“47-46 45 44 43 42 40 39 38-37. “36.35 


A, ün celom avionu su predvidjeni pristupni í proverni otvori, Yra 
ta 1 ploče koj Ju spolja postavljaju se na jedan od sle. 
doća tri načina: pomoću zavrtnjeva sa upuštenom glavom, vAlrloc" 
kopči 1 upuštenih (jarki i šipki, Veće pristupne ploče, kao ito su 
ona sa donje strane tradnjeg krila imaju kopče sa šarkom. U svim 
slučajevima ove ploče idhju sakrivljenje duž linije čarke te se no 
mogu otvoriti ota vrata sa žarkam 


znik PRISTUP LEVOM PREGRADKU za 
SREO SMEŠTAJ PRETVARAČA 
Osiguraš glavnog pretvarača 
PRISTUP LEVON PREGRADKU 311 "SIT great 
ZA RADARSKU OPREMU žegulator napona generatora 
Kadareka opr brog à 
FOLOS NEDA REĆI: obRiii Hidraulišna stublina kočnice 
ek brenta Ocedni vod pitocevi na avio 
Ručna hidraulična puspa nima Matijo 
Utikaska čašica opreme za PRISTUP LEVOM PREGRADKU ZA 
SMESTAJ OPREME 
Računar ugla napada 
Izvor električne struje rn- 
šunara za rakete 
stanosti uspravan iiroupravijaš 
pare AGAN (titana Eloktroutikat za proveru 
SKOG MOTORŠKOG UPRAVLJAČA earn argona 
PRISTUP LEVOM PREDGRADKU BR,2 ` po dezilisa z 
RADARSKE OPREME Birač potiska komande sote- 
Konandna rađiostanica ra 
Davač količinomera goriva k 
maa en ori PRISTUPNA VRATA DAVAČA KO- 
TrLisgenjiraš MGM LIČINOMERA GORIVA 
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PRISTUPNA VRATA ZA PRINUDNO 
OSLOBODJENJE PODVOZNE KUKE 


PRISTUPNA VRATANCA OTVORA 
ZA PUWCCNJE SPREMNIKA KI- 
DROVLJA 
PRISTUPNA VRATANCA PREDNJEM 
POTPORNOM SVORKJAKU MOTORA 
PRISTUPNA VRATA LEVOJ MOTOR- 
SKOJ STRANI 
Prednji nosač motora 
Paok motora 
pastavište uredjaja protiv 
djivanja 
javište generatora iz- 
Ačne stru 
Kastavište hidrauličnog 
uredjaja 
Rastavište komandi motora 


PRISTUPNA VRATANCA PONOĆ- 
NOG REGULATORA GORIVA 


PRISTUPNA VRATANCA 'UGLONERA 
I ZAVRRNJA ZA DOTERIVANJE 
NAJVEĆEG BROJA OBRTAJA PO- 
MOČHOG REGULATORA GORIVA 


PRISTUPNA VRATA CEVOVODA 
PROTIV ZALEDJIVANJA 


PRISTUPNA VRATA ZA WAJA- 
NJE UVODKIKA MOTORA 
Davas protokomera goriva 
Davač pritiskomera ulja 
Rnatavište sabirnika ure- 
djaja protiv zalodjivanja 
PRISTUPNA VRATA ZA TRUPNO 
RAZDVAJANJE HIDRAULIČKOG 
UREDJAJA 

Maatavišto ušeta ki 
površine 

PRISTUPNA VRATANCA SVEČI- 
cr 


RASTAVIŠTE UŽETA KOMANDNE 
POVRŠINE 

PRISTUPNA VRATA VODU PROTIV 
ZALEDJIVANJA 

FRISTUPNA VRATA ODUŠKOM vo- 
DU GORIVA 


PRISTUPNA VRATA ODELJKU KO- 
MANDE VODORAVNOG STABILIZA- 
TORA 


PRISTUPNA VRATA PORRETACU 
KOMANDE STABILIZATORA 
Fastavište antene na usprav- 
nom stabilizatoru 

Rastavište električnih pro- 
vodnika 

Pokretač opružnog zaterača 
komande 

stupili 

Pokretač za popravku uzdiza- 
nja komande stabilizatora 
na avionima P-86D-50 
Pomažući uredjaj stabiliza- 
tora na avionima P-56D-41 4 
P2560245 

PRISTUPNA VRATA ANTENI 


RASTAVIŠTE ELEKTROVODA TRI- 
MERA KORMILA PRAVCA 


PRISTUPNA VRATA ODELJKU KO- 
MANDE KORMILA PRAVCA 
prateća jedinici 


Frateca je 
pilota na koraflu pravca. 
Fonažući uredjaji automata- 
kog pilota na stabilizatoru 
4 kormilu pravom avi 
P-a69-50 

zateći uredjaj kormila pi 

Ga aviona P-B6D-41 1 P-86D=45 
Pogonske jedinice trinera 
stabilizačora aviona P-06D-41 
4 p-u6D-45 

PRISTUPNA VRATA SIRENI NA 
KORKILU PRAVCA 


PRISTUPNA VRATA VODA PROTIV 
ZALEDJIVANJA UREDJAJA ZA 


ZAGREVANJE I VROVETRAVANJE 
REPNIH POVRŠINA 


DUŠNIH KOČKICA 
PRISTUPNA VRATA KOJA SU 
RANIJE POSTOJALA 

PRISTUPNA VRATA STOŽERU 
IHISTUPRA VRATA PRIČVRS- 


NON SVORIJAKU STRAŽNJEG 
DELA TRUPA 


PRISTUPNA VRATA MEHANIZMU 
KRILACA 

PRISTUPNA VRATA DAVAČU DA- 
LJINSKOG FOKPASA 
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Održavanje aviona P-B6D 


PRISTUP AUTENI POKAZIVAČU 
MESTA BALEŽANJA /U VRHU 
KRILA/ 

PRISTUPNA VRATA HIDRAULIČ- 
MOM VODU KRILACA 


PRISTUPNA VRATANCA OTVORU 
ZA PUNJENJE GORIVON 


PRISTUPNA VRATA STUBIĆA 
SABIJANJA-HATEZANJA /6 
NESTA/ 

PRISTUPNA VRATANCA SPOJU 
ODBACIVOG REZERVOARA 
PRISTUPNA VRATA VODU ZA 
ZAGREVAKJE I PROVETRAVA- 
NJE 

PRISTUPNA VRATA ZA POS- 
TAVLJANJE DAVAČA PROTO- 
KOMERA GORIVA 
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LEVA UNUTRAŠNJA NAPADNA 
IVICA 

Klackalica x 
Jaca 
RASTAVIŠTE KOJA JE RA- 
NIJE POSTOJALO 


PRISTUPNA VRATA SIEK- 
TAONSKO MOTORSKOM UPRAV- 
LJAČU 

PRISTUPNA VRATANCA PRIK- 
LJUČKU ZA PUNJENJE KISEO- 
NIČKOG UREDINJA 

PRISTUPNA VRATANCA ZA 
PRINUDNO OSLOMADJANJE 
KROVA KABINE 

UPRAVLJAČKI PREKIDAČI 
KROVA KABINE 


anče kri- 


proverni otvori 





PRHA 
03.1.037 


13 14:15-16- 17-18- 19- 20. 21 


PRISTUPNA VRATA PRIKLJUČKA 
PIROCSVI 


Tapod as 
PRISTUPNA VRATA. DAVAČA DA= 


LJINSKOG KOMPASA AUTOMAT- 
SKOG PILOTA 


PRISTUPNA VRATANCA MEHANIZ- 
MA KRITACA 


PRISTUPNA VRATANCA OTVORA 
ZA PUNJENJE AVIONA GORIVOM 


PRISTUPNA VRATANCA STOŽERA 


PRISTUPNA VRATANCA OTVORA 
ZA PUNJENJE AVIONA GORIVOM 


tietie krila 
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22 


PRISTUPNA VRATA ZA BORBU 
PROSIV POŽARA 
Faztavilte električnog 


Rastavište pumpe za osnov- 
ni vazduh za provetravanje 


VANJE STOŽERA NOTORA 
PRISTUPNA VRATANCA VODA 
PROTIV ZALEDJIVANJA URE- 
DJAJA ZA ZAGREVANJE 1 PHO- 
VETRAVANJE STABILIZATORA 
PRISTUPNA VRATANCA IZVODA 
SPOJA PERNOSPOJA 
PRISTUPNA VRATANCA 
TAVIŠTA PROVODNTKA 
PRISTUPNA VRATANCA 
KORMILA PRAVCA 
PRISTUPNA VRATANCA 
KA ZA UČVRŠČENJE 
DELA TRUPA 
PRISTUPNA VRATA ZA ODVAJA- 


NJE KOMAHDNOG UŽETA KOMAN- 
DNE POVRŠINE 


MA RAG- 
ANTENE 


SVORNJA- 
RABNIEG 
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BRINI 
Održavanje aviona P-B5D 95.1.033, 


















PRISTUPNA VRATA ZA ODVAJA- + Ponoćni široskop 

NJE HIDRAULIČNOG UREDJAJA g 

MA MESTU SPOJA TAUPA Š 

Rastavišta uredjaja protiv rajnih kola pretvarača 
ivanja repnih povr- + Fazvočna kutija automat- 

skog pilota 
Kastavijta električnog + Utikač za ispitivanje uu- 
uredjaja tomatskog pilota 





vanje otpora terno- 

ja temperaturo izduvnih 

+ Fretvarað struje aute 
Pilota 


BAZTAVIŠTE UVODNIKA MOTORA 26 = PRISTUPNA VLAZANOA SA OSI- 
Davas količinomera goriva GURANJE KROVA KABINE SPO- 
Za ventil punjenja i prog- sa 

led kosponzatora redovne 

hidraulične komande lota Z1 - PRISTUP PROSTORU ZA SNEŠ- 


: 
MIN SNE MERU hana 


PENOG PREKIDAČA STRUJNOG z ionako 
KOLA MOTORA PUMPE PONOĆ bl y 


KOMANDE -LETA + Midraulična stublina koče 





ISTUPNA VRATANCA FRIK- 

LJUČKA ZA ISPITIVANJE S1- 

DRAULIČNOG URSDJAJA SA 
iNLJI 





+ 

















m 





DESNA, PRISTUPNA VRATA NO- nice 
TORA + Nele zu prebacivanje na 
Rnatavište hidrasličnog rad sa izneničnom štrujom 








pere + Prugontepent pretvarač 
Električni uredjag na žu 1 PRISTUPNA VRATA RADARSKOG 
paoku sotora UREDJAJA ZA RASYOZNAVANJE 
Breda) za osvoženja five) 


vazduha na zelji 


+ šučunar raketa 
Prekidaški onipu 


+ "ispitna ploča računara 








stru dnik kola oop 
Slektričnih pokretaču Z vomažuća komanda 0-5 
Ispitivanje pritiska u 1 Spoljašnji izvor električno 
kabini struje pretvarača 





kudužoki uredjaj za ranpom- 
navanje /1#P/ 


29 - PRISTU U DESNI RADARSKI 
FRKORADAK BROJ 1 


Otvor za punjenje uljem U 
PRISTUPNA VRATA IZVODA 


GENERATORA NA ERIN AVTO- 
NIKA P-46D-50 








+ Frijennik obeleživoškog 
PRISTUPNA VRATA UBRZANJO= fara 

MERA UZDIZANJA + Prijennik putanje klizanja 
PRISTUPNA VRATARCA DAYAČA + rotanodomatar popravio ten- 
KOLIČINOMRA GORIVA 





+ Fadarska oprema 


30 - PRISTUPNA VRATANCA ZA NEDJU-I 
UKZIVANJE RADARA 





Usdizanjomer uzdizanja 


IMISTUP ISPOD KABINE 
žiroskop i pojačalo nuto- 




























matek 31 PRISTUPNA VRATA UZIKAĆA 
ISKTEKOG UREDJAJA KOMAN 
KOTORA 

pisia a odd 32 - PRISTUPNA VRATA ELEKTRO! 

PRISTUP DESKON PREGRADKU SKOG UPRAVLJAČA NOTO 

ZA OPREMU + irovera zebaničkog 

Prijemnik navigaci jakog zača za odbacivanje "a 

uredjaja vi? ćastog nosača raketa 


Električni priključak ep- 
za ispitivanje na- 
ja vrlo 


33 - DESNA UNUTRAŠNJA BAPADNA 
IVICA 
+ Klackalica komande krilaca 
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ATAI 
Održavanje aviona P-86D 





PNA VRAZANCA ZA UG- 37 - PRISTUPNA VRATANCA HIDRA- 





RADNJU DAVAČA KOLIČINOMERA ULIČNOG CEVOVODA KRILACA 
GORIVA 38 = PRISTUPNA VRATANCA ZA PO- 
35 - PRISTUPNA VRATANCA STUBIČA DESAVANJE POLUŽJA VRATA 
SABIJANJA-NATEGNU POSTI KOČNOG PADOBRANA 
/6 musta/ 39 - PRISTUPNA VRATA MEHANIZMA 
36 - PRISTUPNA VRATANCA PRIK- KOČNOG PADOBRANA 
LJUČKA ODBACIVOG REZERVOA- 40 _ PRISTUPNA VRATA KOČNOG 
s PADOBRANA 





h23-4,5,6,7.8-9-10-11- 


























25 M 
24 ja 
16 
23 — 
2— 
18 
iza V 
7 = MERODINANIČKA OBLOGA 
SKEDNJEG KRILA 
1 = PRISTUPNA VRATANCA POKRE- + Podešavanje pokretata 
KALLAGA drinera krilaca 
. Prigašivač skretanja po 
2 = PRISTUPNA VRATANCA OCED- HR 
NIXA NA TALOŽNIKU GORIVA SPELE voli ac 
3 < PRISTUPNA VRATANCA ANTE- ananos uredjaja 
- + Prekidač 3 relet sa hi- 
pana draulično prebacivanje 
s prozni 
4 - PRISTUPNA VRATANCA OCED- dratličnog 
NIKA NA PUMPI UREDJAJA nai deta 
ZA DODATNI POTISAK . Prelivai ventil sad 
5 ~ PRISTUPNA VRATANCA VEN- ključenje pomoćnog hi- 
TILA NA HIDRAULIČKOM ARU- draniičnog uredjaja ko. 
MU LATORU 





6 - PRISTUPNA VRATANCA ANTE- en ds. 
NE OBELEŽIVAČKOG PARA ključenje, ventil i pi 
(MARKER. BEACON/ 











RIVET 
Održavanje aviona P-S6D CARH 


ravljažka jedinica ENE 

(oi aii Biaronije 

taiste električni VEN aanonične seru- 

pika Prigučiveč skretu 

Yonaluči uredjaj asto- agusir aeia 

atake pileta ža reiia pravon i uopravni Štrosken 
AC arsupa VATANGA OGKDNI- 
Meka o JA SE 

RAKIJE Poštosela KA RROULATORA PROTOKA 


PRISTUPNA VRATA UREDJA- TACA ZAKRILACA 


Prokidaški osigurač st- " m 
Hrga TRISTUPNA VRATANCA OGEDNI- 


Pretvarači pritiska KA TALOŽNIKA GORIVA 
rtv POKLOPAC PRISTUPA PROSTORU 
Oprema za dovodjenje ra= ZA SKEŠTAJ DESNOG TOČKA 
pri- GLAVNOG STAJNOG TRAPA 
Paok notora 
PRISTUPNA VRATANCA KOJA javite hidrauličnog 
SU RANIJE POSTOJALA uredjaja 


Cedilo hidrauličnog ure- 
PRISTUP PLOCI SA RELEOR djaja komandi leta 
/KROZ PROSTOR SAČASTOG Widraulični ventil otaj- 
NOSAČA RAKE?M/ nog trapa 


PRISTUPNA VRATANCA MIRA“ 

ULIČNOG PRIKLJUČKA /U Cesdnik na talošniku apron- 

UVODNTKU VAZDOMI. SEa aa Mii 

Faas in S Cipke vratilo zakrilaca 

LJUČKA ZA PUNJEKJE GIPKE DONJA PRISTUPNA VRATANCA 

NOGE /U UVODNIKU VAZDUNA/ NA STRAŽNJEM DEI TRUPA 

VRATA PROSTORA ZA SMESTAJ PRISTUPNA VRATANCA VALJA. 

PREDNJEG TOČKA KA ZAKRILACA 

later prodajo točka a PRISTUPNA VRATANCA HIDRA- 

PO po i ULIČNOG VODA KRILACA 

ja prednjeg točka FRISTUPNA VAATANCA OCED- 
terećenje aku- ČU " MIKA CEVOVODA PITOCEVI 

Hastavište pitocevi 
Dava ugla mapi 


| pavači pritiskomora pogon- 
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1 - PRISTUPNA VRATANCA ZA /rspr- 
TIVANJE I PREKIDAČA RADA HAL 
KETA NA ZEMLJI 

2 - PRISTUPNA VRATANCA VENTILA 
ZA ISKLJUČENJE MIDRAVLIČNOG 
UREDJAJA PROTIV VRLUDANJA 
PREDNJEG TOČKA 

+ Reduktor pritiska u hidra. 
uličnom ure protiv vr- 
ludanja prednjeg točka 

+ Bela učestanosti 

3 - UVLAČIVI STEPENIK 

. prekidač vrata staji 
pa /unutrašnji/ 

4 = AERODINAMIČKA OPLATA LEVOG 
DELA SREDNJEG KRILA 

+ Davač pritiska redovnog 
hidrauličnog ured ja. 

+ Kompenzator gustine 
količinomera goriva 

+ Rolei pumpa za gorivo 

I Glavne pumpe za gorivo 

5 - PRISTUPNA VRATANCA ZA ELEK- 
TRIČNO ODVAJANJE DAVAČA TEM- 
PERATURE 





PRISTUPNA VRATANCA OGEDNIKA 
POMOĆNIH UROEN /POTIS= 
NIN/ PUKPI 

PRISTUPNI POKLORAC PROSTORA 
A SMEŠTAJ LEVOG TOČKA GLA- 
VNOG STAJNOG PRAPA 

Paok sotora 

ce dva 

nik taložnika cedila 

goriva 

Geodnik talošnika cedila 
za podgrevno gorivo 
Kastavište nidrauličnog 
uredjaja 

enti katraulišnog uredja- 
Ventil nidraulišnog urodju- 
ja vratanca na neročinanič- 
koj oblozi 

Hddraulični ventil košnice 
za obrušavanje 

Prekidački uredjaj punpe 
ža pretaka 

Ocednik hladnjaka za ulje 
Cedilo za podgrevno gorivo 
Eastavište protokomera 
Gipko vratilo zakrilaca 
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PRISTUPNA VRATANCA PRIR- Upravljaški ventil protoka 
LJUČKA PISTOLJA ZA PURJE- goriva 
NJE SA JEDNOG nES Utikačka čašica spoljaš- 


zariba jasko jee izvora električne 
TORA ZA PRINUDNI SLUČAJ 
ako BA ODE. STINE PRISTUPNA VRATANCA KOJA SU 


ANIJE POS! 
PRISTUPNA VKATANCA ZA DO- BE SOIREE 
TERIVANJE POKREZAČA MLAZ- PRISTUPNA VRATANCA KOJA SU 
NIKA RANIJE POSTOJALA 


PRISTUPNA VRATANCA AKU- PRISTUPNA VRATANCA ŠIPKE 
HULATORA ŠARKE 

Tastavište ocednika turbine ABRODINAMIČKA OPLATA DBS- 
motora, NOG DELA SREDNJEG KRILA 


voda od ocočnika Pomoćna hidraulična koman- 
leta 


oduške strašnjeg Treglod komponzatora 
okvira ka motoru nastavite za ispitivanje 


na zemlji 
PRISTUPNA VRATANCA OcEDNIKA | Re somidi, 


hi ii ah 


Ocednik taložnika rezervo- 14 — PRISTUPNA VRATANCA ŠIPEK 
ža gori. pe 
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SUI 
Ad Održavanje aviona P-96D 


Tablicu momenata pritezanja trebe koristiti kao upustvo za sao- 
javljanje proširenih cevi 4 erevsveda, Ovde Je data zalo. po. 
lada "kao ponoč da bi zonanišar za uredjaje dobre izvršio m 





KE ERIK PRANJ 
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+ Aplošukn je potrebno da su slabedni krajevi cevovoda £ svih priklju- 
AMi ma delovima dašeo sačepljeni sve do irenstka kada Ge bisi spoje 
nin uredjaja, 
+ Guvuvode i srevovnja voditi tako da me dodiruju susedne delova kon 
krilčija, vodove tepla: vazduha, električne provodnika A opreme u- 
dd Vokali leta, vodove | opremi za kiseonik, Eve vodove zA tečnom. 
dane (reki špravosta ma tal jesja nejma, 6 doša sb 4 dopo 
Slenerišno? provodnika, skoliko je to noguče, da bi se oprasija pojam 
Ya posara askoa guranja veder 
+ Naneti saziva na miške navoje priključaka vrlo malo 4 pažljivo. Ne 
lape u sredjaj à prouzrokuje neispravnont. 
pregledati proširenja cevi da nisu naprali, sass- 
čuna, da moju 9Birih ivica 4 da odgovaraju Struglinsa. spojnica. Tone 
ne za. odb ivanje. Bavrtko treba da 
zo Malena okrece ma spojnizanne 
jo sev na sestu, proširenja cevi treba da sazevaraju priključel- 
sitair no uzotrebujivati navrtku da se proširenje dovuče do prie 
ključa jor ba proširenje nosa uvrnati Ali obleti ti. 
prišljačka. 


Slika 1.13 - Vrednosti rameneta pritezanja 





my 
03.2039 


+ Upotrobiti podlošku 2/19, debljine 1,6 za /1/16 im 
sen rde PA ANN tehta iv Ja 
in/ za priključke veličino -8 ili veće, sko je debljina 
pregrade 4,7 ma /3/16 in/ Ali manja. Ako je pregrada d 
blja od 4,7 se /3/16 in/, podloška nije potrebna, ali 
predvideti da rapa odgovara rupi ma podlošci 2418, Fod- 
loška nije potrebna ako je priključak Sestougaoni a no 
prirubnicom kao što je prikazan, ali predvideti da Tu= 
pa u pregradi odgovara veličini rupe na odgovarajućoj poz 
dlošci 2V18. nodjutin ako je debljina pregrade 1,2 um 
73764 an/ ila tanja, upotrebiti Jednu podjošku sa strana 
havrtke« Ako je debljina pregrado 1,6 ma /1/16 in/ a po- 
Gloška je potrebna ispod Bestoagaonika na priključku, po- 
trebna je isto tako podloška i ispod navrtke. Ako priklju- 
u području gdo temperature prelaze 120€ /2500%/, u 
to podloške 2916 upotrebiti podlošku 2411. 


Priključak sa kraje: 
AMDL00 57 


Ključak čiji kraj za pregradu odgovara uslovu ANDI0057 
veličine -8 1 veči, i sve veličine AX832 noše ne upotrebi- 
Siona pregradi sa najvećom debljinom od 9 ma /3/0 in/. 


Postavljanje prolirene 
SREM) 


avrtka 
ian924/ 

Navrtka 

imi verzalni /aue1a/ 

— priključak Spojnica 

ayeta /156289/. /Aw619/ 
{opat praten vovod proširen 
NE rd 886i RT ano 


tana ZAJ Paten sd stinaa 


ME uči POSTAVLJANJA PRIKLJUČKA koji odgovara redovnom radnom 
pritisku do 3000 psi. 
1/ za postavljanje priključka: 


n/ Presazati muške navoje, košni ili teflon prsten í 
zaptivku odgovarajućim mazivoa sa navoje /videti tab- 
licu/. 


b/ izvršiti postavljadje na prikazan našin, Postaviti 
preten od kože glatkom stranom okrenstom prema zaptiv- 
"u 

0/ Zavući prsten u udubljenje na navrtci. 

$/ navrtati navrtku sve dok zaptivka čvrsto ne nalezne 


na donji deo sa navojem. š 


Slika 1.14 /strani 1/ - Postavljanje priključka 











GRANA 


ESEJU Diežavanje aviona 





2/ Kod postavljanje pri ijučkar 
a/ Okrotati navrtku ; priključak kao jedan doo, nano- 
stiti priključak ta 
jedan dodatni obet 

Moment pritezar 


3/ ža zavrbetuk postavljanje? 
4/ Dršati priključak i pritognuti navrtiu uz ojačanje, 
b/ Manje strčanje košnoc zrstona ne smeta. 
Mazivo za | Za opatu |idrauiični | Pneumatski | uredjaji sa] Kasoonit- 


navoja /i/ | namena /2, a 


uredjaji adja. gorivo | klurodjaji 


N11=1=4343 | x /9/ 


MIL=T-5544 | x /8/ 
VV=P=236 
MIL-t-5542 


/A/ nanositi mazivo saso na muško navoje vrlo sale £ pažljivo, Ne 
malo saziva ostati nu kraju priključna, jer moža da udji 
prouzrokuje kvar, 


/2/ na navrtkana AN363C prevučenim srebrom nije potrebno stavljati orod- 
stvo protiv zaribavanja, Isto tako ga ne treba stavljati ni sa narri- 
ko iz dva prstenasta dela /slovodno obrtne/ koje su presvučena zrelo 
(rom, bakarisane ili hrosirane niti zaš na Svernjake sa rojiun se 

nute navrtie upotrebljavaju. 


Mast za podmazivanje /prema uslovu NIL-1-4343/ koristi se na kadet 
miziranin čeličgim delovima, dolovica od aluzinsunsko 1 bakarne legu- 
Te, ukoliko drugačije nije odredjeno. 


Sredstvo protiv zarivavanja /prema uslovu MIL.T-5544/ pogodno ja za 
upotrebu na delovisa od nerajdjućec čeljka kao 1 na deloviam pro: 
čonim inconel-os ni aturi od 10009p. Ovo sredstvo sadrži sra 
žita to zbog toga ga treba oprezno upotrebljavati na električno; no 
premi. 


Slika 1.14 /otrana 2/ - postavljanje priključka 





anje aviona P-96D 





Tablica momenata pritoz ti kao upustvo kod pritoza- 
nja navrtki, svornjaka i zavrinjeva kad god se ne pominju posebni ao- 
menti pritežanja pri održavosja. V € pridržavati se ovih nomona- 
Za pritezanja da bi se najbolje iskoristila konstruktivna jačina i da 
bi se smanjila u znatnoj neri mogućnost pojave kvara usled zamora za- 
korijala, kod koriščenja ove tablice, treba iapunjavati sledeče 


1/ za pretvaranje momente u Stxlb podeli moment u inxlu sa 12. 


2/ Ha navojina ne sme biti masti ili ulja. Mazivo senja vrednost 
monenta pritezanja a to dovodi do preteranog pritezanja, 


3/ kada s javaju krunaste navrtke, njih treba pritezati 
do donje s denta pritezanja a zatim ih di 

se otvor za rascepku poklopi sa šlj 

navetku da bi ze poravnac žljeb sa otvorom. 


mi pritezanje treba vršiti sa strane glave svornjaka ili gla- 
Vo zavrtnja, upotrebiti veću graničnu vrednost aonenta pritezanja, 
U slučaju potrebe, moše se koristiti najveći dozvoljeni moment pri- 
5/ Kada se koriste svornjaci od nerdjajučeg čelika, treba ih prev 

naati nazivom za navoje /prot Savanja/. Svornjaci 1 navrt- 

ke od nerdinjučeg če: eraju se zajedno upotrebljavati: Koris- 

titi vrednosti momenta navetke kada se pritežu takvi svor- 
njaci. 



































RT 


zo 


03.1.047 


ključe koju odgovara poslu nože se 
upotrebiti za pritezanje "E" novrtki. U tablici I dat je spi- 
nak nekoliko podnerenih priteznih ključeva koji se mogu u 
$reviti. U tablici II dati su priključci /ANSSOS ključ 
navrtke u obliku cveta arcepuce/ koji se mogu koristiti si 
merania Juss datim u tablici I. Podmereni pri- 
tesni ključevi od 1200 do 4800 inrlb 1 od O do 3500 inxlb, da. 
$1 u tablici I imaju četvrtest pogonski deo od 3/4 inča. Zbog 

ja koristiti četvrtsst pogonski priključek sko se 

utin ključeve upotrebi se priključeima ANB508 

koji su pobrojeni u tablici II. 


isto tako mogu upotrebiti sa pri- 
ovih kljuše 
djenu vrednost momenta pritezanj 


Vrednosti sosonnta 
srezana noma 
Bit preporučene, 
As duška prti utal 
kruta priemmen 
Ne troba računa ljute 
ririo ča 
na 


emo on 
CSi) 


- A 


Koristeći 
nu kraka pri 

ne uglove na priteznos ključu kao ito je to prikazano ne pro- 
dužuje ne stvarna dužina kraka. Medjutin, ako se priključak upo. 
trebljava tako da ne produžuje stvarna dužina kraka onda je po. 
trebno preračunati vrednosti momenta pritezanja na sledeči načini 


1/ izmeriti dužinu priteznog ključa od središta pogonskog do- 
la do središta drška, To je izmera A. 


2/ Izmeriti dužinu priteznog ključa sa postavljenim priključ- 
kom. Ova izmera /izzera 3/ se mari od središta drške do o: 
priključka, 


3/ podeliti isseru A sa iznerom 2 da M se dobio faktor prete 
varanja. 


4/ pomnožiti faktor pretvaranja sa vrednošću momenta pritoza- 
nja koja je data za navriku "3" da bi so dobila vrednost mos 
sta pritezanja za koju će se upotrebiti pritozni ključ 

priključko 


Slika 1.16 /strana 1/ - Pritezni ključevi 1 pretvaranje vrednon- 





ETIKI 
održavanje aviona P-86D GAAT 


PRIMER PRETVARANJA VREDNOSTI MOMEHAZA PRITEZANJA 


Izmera A na priteznom ključu je 12,5 ina. Izmera D sa postavijo- 
nia priključkom je 14,3 inča. Faktor pretvaranja je: Ai = 12,51 
114,3 = 0,87. 


Pretpostavimo da će se pritezni ključ sa postavljenim priključkom 
koristiti za pritezanje navrtki "E za koje je data vrednost mosen- 
ta pritezanju od 1325 inxl. Zbog toga je 0,87 x 1325 = 1153 vred- 
nost koja se očitava na podmerenom priteznoz ključu kojim treba pri- 
tezati navrtku sa nomontom pritezanja 1325 An.1b, kada je na ključ 
ugradjen priključak. 

Ako ne podaereni pritesni ključ 1 priključak, navedeni u prethodnom 
primeru; upotrebe a vrednost momenta pritezanja sa ne proračuna, 
Stvarni moment pritezanja navrtko bio bi oko 1516 inxiv. Sa dopu 
tom od + 125 inzid, stvarna vrednost momenta pritezanja bi prokora- 

Oko 66 inxib, 





Estvrtast po- PT 
ryta Skludibni broj 


ne /tnx29/ | rroan uslove 


5-150 MIL-H-4034 


0-600 
200-750 
0-1600 
100-1600 
0-3500 
1200-4600 


Tablica II. 


srcopuca/ 


Voličina 
eotougnoni ka 


mas 

11/16 

3/8 

1-1/2 
2 


-1/4 


/svrana 2/ - 
nosti s 


Četvrtast po- 
zenski deo 


a 
sje 
ye 
1/2 
1/2 


50343. 
NIL=4=4034 
50343. 
NIL=-=4034 
50343 
11114-4034 


Broj dela 


AJIB SOBAS 
Ax8508-11 
Ab 50814 
AS 508-24 
Aja šoB-32 
AHB SOB 36 


5120-221-7944 
1900-4284 50 

5120-595-9073 
5120-595-9077 
5120-595-9074 
1900-426569 

5120-2221-7945 


prikljućek pNBSOB /KIJU66VA za navrtke oblika cvete 


Skladišni broj 
5120-222-7974 
5120-109-7696 
5120-161-6765 
5120-161-6755 


Pritozni ključevi 1 pretvaranje vred 
mata pritezanja 








para 
03.1.044, 


VENTIL 4528369 
1/ punjenje: 


a/ Skinuti poklopac protiv prašine sa stabla vej 

skidanja poklopca za prašinu, proveriti da li je pritekm- 
ta obrtna navrtka da b. se sprečilo isticanje vazduha. 0 
vaj ventil neza jezera ventila, 


»/ Ušvratiti priključak za punjenje vazduhom na stablo ven- 
tila pazeći pri tome di se no propreče navojni delovi 4 pri- 
tognuti ga prstisa. 


6/ popustiti obrtnu navrtku od 3/4 inča za 1 do 2 obrta. 


4/ Napsniti uredjaj 11: deo do željenog pritiska suvin 
Vazduhom ili azotom, Sikada ne upotrebljavati gasova k 

što su kiseonik,.vodonik 111 acetilen za punjenje delova 
ili uredjaja jer postoji velika opasnost zbog požara 1 oka- 
plozije. Ako 50 tačno ne zna kakav je gas u bodi bolje ga 
le upotrebiti, 


9/ Priteznuti obrtnu navrtiu od 3/4 inča momentom od 50 do 
70 inxib. 


2/ Uweriti se da je prekinut dovod vazduha 414 azota, zatim 
Skinuti priključak za punjenje vasduhom sa stabla ventila, 


G/ Kostaviti poklopac protiv prašine 4 pritegnuti ga koliko 
jo to moguće protiza. 


Obrtna nazrtka. 
od 374 inta 


Rupa za ou 
za setgurnaje 


Savoji na telu 





la ventila 


Slika 1.17 /atrana 1/ — Ventil za vazduh visokog pritiska 








paran 
Održavanje aviona P-86D g 


2/ Lapuštanic vazduha: 
a/ Skinuti poklopac pri ie prašine sa stebla ventila, Ovaj 
Ventil sb vazduh Bo, Jezgra 
n/ Otvoriti ventil odvrcanjem obrtne navrtke od 3/4 inča 
í to polako sve dok pri isak ne spadne do željene vrednosti. 


€/ Ostaviti da željena ooličina vazduha izadje a zatia pri- 
tognuti obrtna navrtku -d 3/4 inča nosenton od 50 do 70 
inaxio, 


4/ Postaviti poklopac protiv prašine i pritegnuti ca koli- 
ko se to moče pretina. 


2l Skidanje ventila: 


B/ Iopustiti sav v dela ili urodjaja sa koga troba 
Skinuti ventil za vazduh, Ostaviti obrtna navrtku od 3/4 in- 
ša labavu. Pridršavati se upustva iz prethodnog stava kod u- 
tvrajivanja da li je sav pritisak iopušten, inaće, ventil 
moše biti oduvnn sa dola, dok se skida, i to sa dovoljno sna- 
Bo da so povredi osoblje koje radi. 


$/ Skinuti ficu za osizu 4 okretati telo preko 
gaonog dela od 3/4 inča, u ssislu suprotnom od suisia ovr- 
Sanja kazaijko Gasovniki da bi se ventil skinuo. 


Al postavljanje ventila 


tog nyetir 


oče 


tostougnoni deo 
MOJA inta 


Merana 


a/ proveriti da 14 je površinu ventila kojom 

čista 1 bez zasekotina i ogrebotina pa potom premasati pu- 

vršinu mašću prema uslovu MIL-I-4343. 

b/ Proveriti čistoću 4 omistvo zasekotina i ogrebotina na 
aištu i pretenastoj zaptivci ventila. Promučati površine 

Zišću prema uslovu KIL-L-4343. 


Slika 1.17 /strana 2/ - Ventil za vazduh visokog pritiska 





€/ Zavrnuti ventil u deo sa kej 
estougaonom delu tela od 3/4 inča, 








ao na 
Ja troba da pokaže da li ventil propušta vazduh pa potom oei- 
icon za osigennje sa prikazan način /slika 1.17 





A AN6281-1 





punjenje: 


n/ Skinuti poklopac protiv prašine sa stabla vontila, 


pur 





b/ Učvratiti priključak 
i3zose delovi i pritegnuti 





enje vazdunom, pazeći da ne ne 
pratima 





e/ Odvrmuti obrtnu navrtku od 5/8 inča za 1 do 2 obrta, Nije 
Potrebno dalje odvrtanje navrtko jer se pun protok vazduha! 
kroz ventil postiše kada je mavrska odvrmita dva obrta. 

4/ napuniti deo 411 uredjaj do željenog pritiska suvin vaze 
dihon ili azotoa, Nikada no koristiti cas iz boce kao što su 
kisoonis, vodonik Ali acetilen za punjenje delova ili urodjaja 
jar to moze dovesti do požara ili ozbiljne ekaplozije, Ako no 




















he ana sigurno kakav je Gas u boci bolje je neupotrobiti ga, 
e/ Zavrnuti ovstnu navrtku od 9/8 inča £ pritegnuti je monen- 
ton od 50 do TO inxlb. 

£/ Uveriti se dn jo prokinit dovod vazduha ili azota pa potom 
skinuti priključak 44 punjenje vazauhos om stabla ventila, 





p/ postaviti poklojao pro 
Ajvide koliko se Aa, m 





pFubiek 1 pritegnuti ga pratina 











bring navet A 
g 3)a loša SA 
Poklopac pro- 





Vasduh pod visokim pritiskom može se ispustiti kroz ventil 
AW6287 ili pritiskog ili pak Vadjenjee jezgra ventila. Up 
rabiti onaj način koji je pogodniji i postupiti na sledeči 
način /alika 1.17 strana 4/1 











Slika 1.17 /strana 3/ - Ventil za vac/uh visokog pritiska 








PE 
Uaržavanje aviona P2J6D 03.1.0467 


lapuštanje vazduha pritiskom na ventil 
n/ Skinuti poklopac protiv prašine sa stabia ventila 
b/ Odvrmuti obrtnu navrtiu od 5/8 inča za 1 de 2 obrta, 
Ovo ne troba da dovede do isticanja vazduha kroz ventil, 


Ako Vasđuh ističe, vrlo verovatno je neispravno jezgro von- 
tila i treba za zi isatouguoni 
dev od 3/4 inča. nikad za 

oštećenja zaptiv- 
non prstana oko stabla ventila, odnosno, sedišta, 


G/ Ispuatiti vazdun pritiskom na jezgro do željene vrednon- 
ti pritiska, 


4/ zavrniti obrtnu navrtku od S/8 toča 1 pritegniti je mo- 
ponton od 50 do 70 inxh 


0/ Poutaviti poklopac protiv prašine i pritegnuti ga preti- 
na najviše koliko so to može, 


Japuštanje vasduha vadjonjem jezgra ventila: 





a/ Skinuti poklopac protiv prašine su stabla ventila, 


$/ Trenutno pritisnuti jezgro ventila da se utvrdi du 14 ne 
ističe vazduh oko jezgra, Ako vazduh istiva, pritezati obrte 
nu navrtku od 5/8 inča dok ne prestano proplatanje u zatin 

izvaditi jezgro. 


Ho vaditi jezgro ventila dok 
Vazdih ističe na ventilu, Jer v znači daje 
Jezgro ventila može biti ođu- ar Poena 
Vane takvom snagom da noše po- 

Vraditi lice koje radi oko vene 

Xiža, Ako no propuštanje ke s Poklome 

žo zaustaviti pritežanj protiv 

ne navrtko od 2/8 inča, pu mana 

da sav. vazduh 

iredjaja /ovo na rta pavrika 
pritiškom na jezgre ventila/ pa pelji 
zatis znameniti neispravni vene 

iN ispravale. 


A 


Sbetno navrtko od 5/B inča z 
in 2 obrta tako da vazduh izadje 
azovarajuće nore. Jezero 
staviti da željena količina | Ventile 
duha lotoše pa satis pritegnu- 
obrtnu navtiu od 5/8 inča mo- 
kom od 50 do TU inxlb. 


zaptivni. | 

preten čentougoni 
aeo od SJA inta 

oj Droglesati jezgro ventila da Pouzdana 

bi so utvrdilo da li je Slato, "PEV 

da nije oštećono i da je za vi- 

nokL pritisak /alovo "i" na gor- 

njem dolu jesgra/ pa za satir 

taliti u stablo ventila. 


Kućište jem “t 
gr vestile “elo ventila 


£/ postaviti poklopac protiv prašine 1 pritegnuti gu koli- 
ko se to može pretina. 
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Fr ETRTIJ 
031.048. Oeriarsnje aviona P-865 





SKIDANJE 1 POSTAVLJANJE VE: 456207-1 


1/ Skidanje: 


a/ Ispustiti sav vazduh = dela ili uredjaja sa koga treba 
skinuti ventil, Priaeni postupak koji zahteva vadzenje 3 
gra za ispuštanje vazás: , ali ne pričezati obrtnu navrtku 
od 5/8 inča niti pak po 

tva iz prethodnog stava 

nje, ventil mos duvan tako jako za Vreme skida 
nja povredi osobije koje vrši skidanje. 


»/ skinuti žicu za osicu 1 odvrtati ventil preko šosto- 
ugaonog dola od 3/4 inča njem u smislu suprotno obrta 
nju kašaljke časovnika, ze pokušavati skidanje ventila odvr- 
tanjem obrtne navrtke od 3/8 inča, U nekim slučajevima, ako 
e navrtka suviše odvrne jezgro ventila može upusti u ure- 
dja) na kome je ventil postavljen. 


žentonmonit , de 
od S/A aba pr 
festi pa zom 

pini 


iane 


2l rostavijanjo: 
4/ proveriti je površina na k 
ne čista v ekotino 111 cert 
Hi mašću prosa uslovu MIL-I-434). 


b/ Proveriti da li su čiste površine sedišta í zaptivnog prao 
a ventila kao i da si a, ogrebotina 1 drugih 
oštećenja pa zatia ih prema uslovu NIL-1-4343, 
oj Uvrnuti venti: u a a treva uovrotiti i pri 

niti ga Jestousaonia delom od 3/4 inča. 


4/ Proveriti da ìi je jezgro ventila s 

da li iza oznaku da odsovara Visokom 

gornjem delu jezgra/, pa zatim napuni! 
i'ažotom do odredjenog 


0/ Upotreniti zazanicu za proveru postavljenosti 
dn pokaže da 11 ventil propušta vesduh pa ja zatim 
žicom za osiguranje na prikazan način, 
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ba 
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Pozitivan prizijučak. 
2,02 oznaku akumilatora uvek treba 


mm 
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ja Mjealajge. Aeumulator/aa br 


t pari jete 
ARa PEPELA sirena | zvonce 


Kontaletni 


tralia pokazuje 
Struja) ona 





Nermetički satvo- 
Tano reže sa izvo 
Gina u obriku zao 
vrtanje 





BRIAN 
Održavanje aviona 2-86D 05.1.05 


= o, m Ba 


a a a 


paekan iis pesta isto jednogevimi. probatae 


RL ka m eias fas jednim do RR Tea asia i 
sa z TE tre pi oj 
Z pralnem ite?" pra rs Meti 


Jeinopoti 


— we == 


v, Plepromnijiv Pepromonjie, /lapronenjiv 
eni mamiy norae OP naaa 


s iTr m 

PRT A E E dili 

en, matii o ek 
miL Riy ma otpornik prem 


o 3 "IE, ARa irikl jučeno 


Vk: ree iee: ORA Jii poge 

ratoni antar moli gps RENE rig Di gasie: 

matoma Pig pololaja/  pljajeoa polo- ma poločajes/ me položaja 
prime sen 


Gam OD: Vanje: pisi? 
sij PR o 


lokretal age 
pma toroko- 
1 aasta 


Hator u 
tvore ai men, 
< gonna Jcenovni; 
nečeg) ije 
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LJ 
03.1.052 


E LE či BE: 


Upozorivač na 
pregrevanje 


oglja soda 
jame 


ngrovan 
[oca tomporature teko 


ERA 
om 
og? 

Mit 


aaa a 


sooo ija da stro EO 
Mi ja teče oda do 3 Z 


promeni bira a 


u SEE th Ri 


dvoptešačni, 


ai 


pona 
w = nee 


ne 


ine ostavlja 
Šla otvori 


Toplotni /umu- 
Je imant prejač/ 


Knee da 


Održavanje aviona P-06D 


Figa gučeno 
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Slika 1.18 /atrana 4/ - Električne oznake 
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Slika 1.18 /strana 5/ - šlextrične oznake 








Održavanje aviona je dr: 

nje u ispravno stan 
enje odredjenog 

pravilnog pronali 


vasduhoplovnotetničkim naredjenjisa z 
zajedno sa svojim verovatnim uzročnic. 
1 načinima otklanjanja, Iskustvo če di 
druge moguče kvarove, sa verovatnim u; 
nja i načinima otklačj 


mogu e 
hodno dobro razmisliti, šno pomoć ovar 
pak je dat kao logičan 1 siatozatski 
izdvajanje uzrošnika kvara 


1/ Prikupiti sve podatke koji se tiču 
ove ono što bi ukazivalo na postojeće 


)/ iroučiti uredjaj 114 uredjaje koji 
nje celoga uredjaja u komo uč pojavio 
ine u stvarnom otkrivanju kvara, Za vi 
Ju obično se kvarovi 111 verovatni uz 
deso grupe: 


n/ konstruktivni 
»/ 


Mehanički 
Marnužička 


£/ Klektronski 
dy) 414 sustavni deo uredjaja sodi 

više od pomenutih grupa. last; 
jednog složenog uredjaja nije 


iu 
osovina 


praviti spisak svih mogućnosti 1 
vatnoći odnositi se sa nepažnjom 
um" već ih zapisati pre nego šte se z 
Rože potisnuti na dno spiska, ali ave 
ne treba ik zaboraviti. 
4/ Tevršiti preglede 114 iapitavanju 
lu svaka mogućnost, Može se pokazati 
Ditivanja i preglede redosledom koji 
visi od njihove složenosti u pored, 


postupi na napred navedeni nači 
neki podatci tz tačke 1 mogu m 
pak u tačei 2 neka osobina uredjaja 1} 
sije pravilno uzeta u razmatranje, Lal 
mošti £ kod prostog uredja. 


bo- Kvarovi koji se nisu pojavili tok 


ja održavanje datih u 
ima, postupcima za izd) 
tima svakom avionu pi 
zrošnic: 


kvara, Oni treba da 
stanje, 


su u pitanju, Dobro poznava- 
kvar uvek je najvažniji šini- 
rene proučavanja nekog ured. 

ročnici mogu izdvojiti u alos 


le se svrstati u tri, četiri 
í na umu du razvrstavanja nekih 
laku stvar, 


razvrstati ih po stepenu voro- 

prema "stvarima koje su pale 

borave. Stepen verovatnoće ih 
k ostaju kao verovatno 


da bi se potvrdila ili porek- 

kao praktičnije izvršenje io. 
razlikuje od navedenog, što 
du sa verovatnoće. 


dn a uzročnik kvara se ne pro- 
zanemariti 414 ispustiti, 411 
li njegovih sastavnih delova 

ko se zanemaruju važne osobe- 


ali 





kada pilot 4 da neki uredjaj 11 
no u vazduhu a uredjaj 111 sastavni di 
nju d proveri na zemlji, ne tee e 


1 sasta 
lec radi pravilno 
tpostavljati d 


vni deo ne radi isprav- 


pri iapitiva- 





vio san od zebe ili da je pilot pogreči 4 
ù letu nogu često prouzrokovati kvarove koji se teško pronalaze 
kada avion sleti. 


Električni uredjaji ili sastavni delovi zu prvostepeni uzročnici. 
neispravnosti koje se javljaju u vazduhu ali se ne mogu uvek lako 
otkriti za vreme provere na zemlji. Ova vrsta električnih kvarova 
Je ovično prouzrokovana. 


1/ labavim ženskim priključcima električnih utikača 
2/ Tolomljenim lezljenia spojevima na električnim utikačina 
3/ labavim električnim spojevima na priključnim pločama 


Da bi se izdvojila ova vrsta kvara, pronaći, na avionu izvoštuja 
pilota, koje je strujno kolo neispravno pa onda pronaći pološaje 
priključnih ploča í električnih utik 

kon utvrajivanja koje 

kraj toga strujnog 

Pošto se ommetar po 

močnik osmatra pokazivanja dok se svaki utikač oštro lupi a spoj 
Vi ma priključnim pločama lako povlače, Svako poseranje kazaljke 
sanetra za vreme lupanja 411 povlačenja ukazuje na labavont ili 
polomljenost spoja na delu koji se proverava. 


Ako napred navedena provera ne pokaše kvar, proveriti žensko prik- 
ljučke električnih utikača, Preveriti zazor ženskih utikača uvla- 
Gonjem muškog priključka /količina koja odgovara praključelma na 
muškom utikaču/ u žensko priključke, Mora postojati odredjen oso- 
Šaj da žonski priključak oteže muški kada se on uvlači í izvi 

Ako su priključci labavi, zaneniti električni utikač 111 onoko 
priključke, 


1e4 = EWIKTROSPOJEVI KOJI SE WOKAJU OSIGURATI ŽICOM 
dni trupa 





karic Naato 


Antena uredjaa E-4 /4/ Presek 10, na sinetrali 
etio sa sletanje £ v enek 5, nu simotrali 


Ventilator uredjaja k-4 Presek 12, evo 
Ventilator urodjaja E-4 Presek 12, desno 
m2zaan/12 /2/ Presek 15, levo 


Komprenor uredjaja #-4 za up- Presek 20, desno 
ravljanje vatrom 


Uspravni žiroskop uredjaja 2-4 30, desno 


Ventil sa olektromagnetom m 30, desno 
uredjaja E-4 


Elektromagnet uredjaja pro- 36, levo 
tiverludanja prednjeg točka 


Motorgenerator DIB4/ARE-14A Prosek 45, 
Pretvarač pritiska goriva Presek 47, 


Presek 


Pretvarač struje uspravnog Presek 
žiroskopa 








ATAI 
03.1.0556 


Davač pritiska prednjeg Presek 55, levo 
uličnog uredjaja 


Relei nu ploči rela ILS TACAN Presek 55, desno 
/uredjaj za sletanje po sorilisa 
+ taktičku navigaciju 


Pretvarač struje prigučivača Prosek 60, 1evo 
skretanja po pravcu 


Pokazivač dovoda struje Presek 65, nu minetrali 


nele popravke propinjanja Presek 
AN/ARN-JA 


Trekidač donje brave /izvućen Presek 
položaj/ sačastog nosača raketa 


Hazvodna kutija nosače motoru /1/ prosek 
Rele uredjaja za podgrevno gorivo Vresok 104, na simotrali 


Ventil, držeći, glavnog ventila Presek 105, na sindtrali 
za gorivo 


Vontil su olextrosagnetom sašas- Vrasek 102, desno 
tog nosača raketa 


Rue Piloteki prostor 


Lava rastaviška vodova za priti- Treseci 48 do 75, levo 


Donna rastavišta vedovi/aa pri Presoei 46 do 70, 1evo 
tisak 


Prečintač šumova u uredjaju za motru 
zugrevanje i provetravanje, 
dvostruki 


Dljenkavne položajnog svetla Trasek 55, levo 


Belei 4 ploča relon u kabini Presek 55, na sinotrali 
// 


Rastavidta na ploči sa serilima Presek 63, desno 
ta 


Rele popravke propinjanja 'rosek 70, desno 
Begulator kiseonika Presek 12, desno 
kastavište komandne palice Presek 75, levo 
levo rastnvište cevovoda pritiska Presek 114, levo 


Prakidač za uključivanje uredjaja Desna policu 
za automatsko prilaženje 


Kontrolnik automatskog pilota a polica 


Bele ventila uredjaja za pod- Presek 175, na stao 
pravno gorivo 


Pogonskopoletni progradak 


Obilazni ventil vazduha u kabini Presek 120, desno 
da jedinica automatskog pi- Presek 132, levo 





ATTKITI 
Održavanje aviona »-36D PALET, 


nas nes 
Davač toplomera vazduka kabini | Presek 132, po strani 
Prigučni ventil pritiska 3 kavint 132, po strani 


Ventil protiv zalodjivanja radar- 140, de: 
ske kape i ve'robri 


Ventil za 143, desno 
bini 


Davač toplomera vetrybrana 143, desno 
Pokretač krova kabine 154, na ninetrali 
Rele izmonjivaša toplote Presek 155, 


Pokretač vratanaca izaenjivača Presek 155, 
toplote 


Ubrzanjoner uzdizanja | 


Presek 176, desno 
Rnatavište otkrivača pošara Prednji deo motoru 


d- kovo krilo 
inatavište s 10103 /ra- 2, deve 
diouredjaja/ 
fustavište na levom krilu Presek 29, levo 
Motor-pokretać zakrilaca Presek 122, levo 


da jedinicu kriluca auté- 241, levo 
pilota 


1jingkos Úrtayp tansy 259, 10vo 


Nastavišto na desnom krilu Prosek 
Notop-pokretaš zakrilaca Presek 


Rastavište na napadnoj ivici Presek 
desnog krila 


Davač daljinskog kompasa /au- Prenok 
tomatskog pilota/ 


Davat diferencijalnog pritiska Presek 
Davas statičkog pritiska Presek 


E= Prednje krilo 


leva glavna ploča relea i re- | 34, dovo 
161 /5/ 


Pokretač krilaca automatskog 1evo 
pilota /2/ 
Intervaloner na sinotrati 


Rastavište na srednjem krilu na sinotrali 
Desna ploča relea naoružanja /9/ desno 



































održavanje aviona P-660 





Ventil za prebacivanje redovnih iresek 140, evo 
komandi leta 

















Ventil za prebacivanje hidraulične Presek 140, desno 
komande | 
prekidači pritisku redovnih kosane Freseci 140 do 190, lave | 
di leta /2/ | 
Prekidač4 pritiska pomoćnih koman- Preneci 140 do 170, 

di leta /4/ 

Pokretač opružnog zatezača krilaca Trosek 145, levo 


r 


Vontil isključenja predgrovanja sr 
vazduha 





očna hidraulična pupa Fresok 165, desno 
k 170, desno 





h= Hotoraki odeljak | 
Nazvodni ventil vazdušne kočnii Presek 187, levo 


kazvodni ventil vratanuca staj- Presek 147, desno | 
nog trapa i gipko noge /3/ | 


toloi za podešavanje pobudjivanji Prenek 199, desno 
k 200, teve 











hustavište generatora izmeni ze 











struje , 
Ventil protiv satedjivanji /pavr=/ 7} Presek 217, evo 
dna 

Ventil za isključenje goriva | Presek 219, levo 
Protokoner Presek 230, love 
Davaš pritiskomera goriva Presek 240, 1evo 
Davač pritiskomera ulja Fronek 240, Java 





Teraoprekiđač uvodnika motora Odeljak motora 
finavodna kutija motora /6/ Odeljak motora 
Jastavište na oblozi otkrivača Provsk 279, na simotra) 





požara u motoru 


A = Stražnji doo trupa 





Vokretaš vodoravnog stabiliza- Prenek 340, na simotrs) 
tora automatskog pilota /2/ 

Ventil kupanja i ocedni ventil Trezek 340, levo 

ZA 

Frateća jedinica autonatskog Presek 350, levo 


pilota za trimevanjo aviona 
protiv propie) 


Pokretač za popravku propinjanja Presek 352, desno 


Pokretač kornila pravca automat- | Presek 360, na sinetraži 
skog pilota /2/ 





primi 
Održavanje aviona P-860 03.1.0539 


379, desno 
ravnog stabilizatora 


Prateća jedinica kormila pravca 394, na uimetrali 
nutomatskog pilota 


Pokretaš trimora kormila pravca 402, na simetrali 


1.0. 19-86D-558 








SATEN 
03.1.0680 
2-raup 


201 = OPIS TRUPA 


u-opite 
Trup je izradjen iz dva dela da bi 

ljanje motora, Četiri gl 

ključke ne na mentu spoja delova trupa, 

rastojanju postavljeni, priključci dozvoljavaju brzo skidanje strug. 
njeg dela trupa, U ovome području, električni provodnici. 

ni cevovodi, vod oduška gorivu i komandna užad imaju brzorastavlji 
jude priključke za lakše odvajanje, Prednji dec trupa obuhvata ušo. 
dnik vazduha, kabinu, radio 1 rađarsku opremu, naoružanje 1 nosače. 
notora, 


b= Strasnji deo trupi 

Stražnji deo trupa zatvara motorski ure: 

lako skida kod zamene motora. Toplotni 

stražnjeg dela trupa stiti trup od toplote koju stvara 

sisavanje motorn 1 uvodnik vazduhu sprovode vazduh za hladjenje u 
radnjom delu trupa, Stražnji deo trupa obuhvata repne površine 

vazdušne kočnice 1 hidraulične 1 električne upravljačka jedinice, 

Dya nkusulatora omečtena nu u donjem prednjem delu, Ovi akumulatora 

ne mornju skinuti pre skidanja stražnjeg dala trupa, 


Vetrobran ne sastoji od alusinijvankog okvira koji drži ravnu ar 
nju ploču od zaititnog fipklu £ dve zakrivijsne bočne ploče, Vet: 
bran je zaptiven da bi sa/enogučilo održavanje pritiska u kabini, 
oću “orelicAva Be-601 /; uslovu MIL-č- 
žaptivnnje pod pritiskom zaptivnog satorijala od plute 
4 gumenih saptavki. 


obloga podpre, 


Nepokretna obloga podgrejača od nezčjajučeg čelika, htiti stražnji 
deo trupu od jake toplote kad: radi podgrejače 


2 - Gornja pristupna vrata radirsže o 

Gornja pristupna vrata radar ze nalaze se ispred vetrobrana 

4 pretatnvljaju peraji po 6 pregradka, Ona se porav- 

mavaju ponoču osevinion a ul vrbe (ve ručice sa mehaničkim 

oniguračian Žetina 2.7/. g poklopca nalazi se no- 
za smešni hidraulično purse se ispitivanje na zemlji /is6osvarađ 

Kadu ze Piana poki cene v ta vočalaco E1563-10. 


242 - ODRŽAVANJE s DEJA TRUPA 


a= Skidanje 
Delovi koji se spominju u sledečem postupku prikazani su na slici 
2.2. Da bi re skinuo stražnji deo trupa, upotrebiti vežalicu 21567 
ili kolica 205226 sa priborom za prilazodjavanje /81777 1 495966-4/. 
Podešavanje kolica za stražnji deo trupa prikazan je na slici 2.1. 


Skidanje stražnji 














pm 








1/ Kroz desna i leva pristupna vrata na trupu za rastavište vo- 
dova za hidruuliči nost 1 pristupna vrata za rastavišto ko- 
inih užadi komandnih površina, izvršiti odvajanje sledećih 
jelova: električnih spojnih utikača i spona, brsorastavljujućeg 
priključka komandnog ušeta koralla pravca, drzoraotavljajućeg 
priključka pokretača užeta komandnog 1a vođoravnog stabi- 
lizatora, brzorastevljajučih priključaka hidravličnih cevovoda 
redovnog uredjaja komasdi leta, sooenog provodnika antene 1 br- 
orastavljajučeg priključka "Tuleflox" košnog padobrana 











































Udvretiti odvojenu komandnu užad na prednji deo trupa pomoću kani 








saten veda protiv zaledjivanja i oavo- 
jetalizaci ju 1 stegu voda protiv zalodjivanja 


4/ Spustiti skumulatore i odvojiti izvode akumulatora i ocedne 
vodove izmedju akumulatora i taložnika, Skinuti akumulatore 


okvira 








nja kompresora A ocadni vod pros 
aljka kompresora /na avionu 7-06D-30/ 


a stražnjem delu 









17 osvojiti, kroz otana/denjy/ pristopon vrata 
slu trupa Zevorod za Jordik pokretača alatnika pr 
prenera £ oceani vod 


8/ anemija trdi ona 


UAN PA ca z 
elo iak ZE betona pi 



















lova koji ne moraju od- 
Vi takvi delovi su 

'odovi pod pritiskom 

ne bi dobio do ukre 









javljanje stražnjeg dela trupa vršiti na način prikazan na oli- 
ob 2,2. 






PNE ETUI svornjaka u okove sa ramenjačama trupu 
upotrebiti grafit /prema uslovu MIL-0-671)/ de bi se presilo sto- 
zanje navoja, Pritezati ih momentom od 2500-3500 in x 1b, 








223 = ODRŽAVANJE VETROBAL 


pr as le votrobrn 
Delovi koji se spominju u sle postupku prikazani su na slici 
2.3. Da bi se skinalo prednje zaštitno staklo, postupiti na sled 
Gi način: 















ižljivo otaeći sredstvo za zaptivanje pod pritiskom oko zaš-| 
titnog stakla iz kabine 
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Pie ERRA Aam na si 
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vi ra 
Rate 7) 


Zvinieva se rl 


pra 
Slika 2.1 — Prilagodjavanje kolien za stražnji 
deo trupa 





DRINI 
Održavanje aviona 7-360 03.1.063 


poklone tak 


Slika 2.2 /strana 1/ - Postavljanje stražnjeg 
dela trupa 
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2.2 /strana 2/ - Postavljanje stražnjeg 
j dela trupa 








i, os 


lpojiti 


oduške okviru 


0/ Osedni vod sku 
8/ Postaviti okus 
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PRITRIJI 
03.1.066 janje aviona P-66D 


os lova donja pristupna vrata na stražnjem delu 
[rupa spojiti. 


a/ Ocedne vodove uredjaja za dodatni poti 
ink Birorta Hjebovima: 
Uveriti se da gipki cevovod nije uvijen NJ. 
i redovnim trešnjama to- 


jem cevovod 
KUPNIN PRE emi prijete. 


Deva donja prim 
Sele oropa 


z desna donja pristupne vrata na 


u a dolu trupa i. 
fevovod zu vazduh pokretača podešljivog 


zikenika. pomoću step. 
b/'Oesdni vod eduvnog dela motorn. 


proveriti poravnatost motora. 
È 


enna so 


Proveriti de 11 propuštaju Mdmuližni 
lapojevi. Proveriti da 14 m kosandna rog za vazduh poč $ 
rupa 


kretoto slamnika 
Prosenijivik prt 


oad obro zategnite 1 postavljena. 


|postaviti pristupna vrata. 


2 /strana 4/ - Postavljanje stražnjeg 
dela trupa 





PREJ 
Održavanje aviona P-86D 03.1.067. 


1/ pažljivo otneči sredstvo za zaptivanje pod pritiskom oko saň- 
titnog stakla iz kabine 


2/ Izvaditi zavrtnja iz držečih traka duž ivica zaštitnog stak- 
la d skinuti držače 


3/ Pažljivo istisnuti zaštitno staklo iz okvira 


dunje bočnih ploča vetrobrana 


Bolovi koji se spominju u sledečem postupku prikazani ou ne slici 
skinule bočne ploče vetrobrana postupiti na sledeći 


1/ Pažljivo otčeći zaptivku pod pritiskom oko bočnih ploča iz 
kabine 


2/ Isvaditi zavrtnje iz držećih traka duž ivicu bočnih ploča i 
skinuti držače 


3/ pažljivo istisnuti bočne ploče iz okvira 


Kod provere u toku održavanje vetrobrana, kritična površina Jo, deo 
p ple javlja slika nilansko nreše. 
Barebštane debljine vlasi 1 zale rupice koje se ne mogu videti iz 
sedišta pilota dozvoljene su pod uslovom da ne stvaraju neobjektiv- 
nu sliku 4 da ne ometaju prikaz, Mo dozvoljavaju se nikukvo pruko- 
tine, okrzanost, promgna boje ili raslojavanje, 


£ vetrobrana koji nije kritičan kao 1 na bočnim plo- 

vetrobrana, dozvoljavuju be ogrebotine debljine Vlasi i nade 
manje rupice koje/pe ometaju vidljitgsi i nisu znak oštećenja, Ñi- 
kakve prskotine,  okrzanost Ali posozećenost nije dozvoljena u poč 
rušju osmatranja, Dozvokjema su ratlojavanja do jednog inča od 
ivice stakla 111 metalnog usotka, stim da že ne Ziri u područje 
osmatranja a i nisu duža od jedne trećine dužine ivice 


Dopunska objašnjenja potražiti u odgovarajućem tehniškom naredje- 
nju za opravku, 


d = Dozvoljene neispravnosti nove prednje i bočnih ploču vetrobraj 


Dozvoljene neispravnosti nove prednje i bočnih pleča vetrobrana su 
prikazane na slici 2.4. 


2 — Postavljanje prednje i bočnih ploča vetrobrana 
Postavljanje prednje i stražnjih ploča vetrobrana se vrši na način 
prikazan na slici 2.3, 


f- Pripresa sredotva za zaptivanje vetrobrana 





1/ Opšte.- Srodstvo sa zaptivanje vetrobruna sastoji se od osnov- 
B. Ako se pravilno iz 
zaptivanje za p 


he bude priprezljeno za upotrebu jer je trajanje sredstva, 
sa dodatnim katalizatorom, oko 90 do 190 sinuta na temperaturi 
raturi 25°C je oko 4 časa, Osnovno 
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4 - Dozvoljene neispravnosti na novoj prednjoj 1 boš- 
nis pločama vetrobrana 


redno katalizatora A 1 B, Do- 

od njihovog mešanja do burne reakcije. Za vreme mešanja 114 
obezbediti odgovarajuće provetravanje, Ako se 

Tuku 414 ko- 


3/ Mešanje,- Preporučuje se da se za sešanje osnove sredstva i ki 
talizatora upotrebi burgija sa električnim 111 vazdušnim pogon 
stim du se na nju učvrsti kašika za sešanje. Foklopi 

osnovom sredstva treba probušiti ili probiti da bi 

vratilo kašike za sečanji poklopac dobro učvrsti na po. 
Sudu kašika za sejanje a u hvataljke bušilice pa 
janja može izvršiti uspešno za najkra Tačan postupak 
anja dat je u sledečim stavovima: 


a/ Dodati katalizator A osnovi. Produžiti sešanje 1/2 m 
pomoću električnog ili vazdušnog motora, Ovo vreme je dovoljno 
za katalizator A 
1/ dodati katalizator B, Za 
oljno je vrece o: 
potrebe mešanje se može izvi 
bi 








TATA 
03.1, 070 Održavanje aviona P-96D 


tora B 1 mešanja, znači Ja je meujednačeno mešanje i treba iz- 
vršiti dodatno mešanje 


2,4 - ODRŽAVANJE OBLOGE PODGREJAČA 
a- Skidanje 


Delovi koji se spominju u sledećim postupcima prikazani su na sli- 
ci 2.6. 


vršiti na sledeči načit 


1/ Skinuti stražnji deo trupa 


2/ Skinuti četiri svornjaka koji pričvršćuju prirubnicu na no- 
Saše 


3/ Skinuti 13 svornjaka koji pričvršćuju oblogu na trupu 


4/ Izvući oblogu kroz prednji otvor na trupu, pazeći pri temo 
da so ne ošteti obloga ili oslobodjeni vodovi i užad u trupu 


b= Dozvoljene prekotine 
Dozvoljene prskotine su date na slici 2.5, 


2 - Postavljanje 
Postavljanje obloge podgrejaša se vrši na način prikazan 
206. 


žali = GORNJA PRISTUPNA VRATA RADARSKE OP) us 


= Doterivanje 1 postavljam, JAK pristupnih vri 
opreme, 


Doterivanje 4 postavljanje gornjih pristupnih vrata radarske opro- 
de dato na slici 2.7. 


= žaptivanje pristupnih vrata 4 odeljka pod pri 


Kod nanošenja zaptivnog sredstva duš pristupnih vrata i odeljaka 
pod pritiskom treba se pridržavati sli postupka, Preporučuje 
na zaptivnog sredstva PR-1271, koje proizvodi tvornica 
nufaeturing Co, Zaptivno sredstvo 
uri /oko 25%0/, Sredstvo treba upotrebiti 
lo očistiti u roku od 4 časa, Medjutim, sred 
4 dana na suven 


nja mesto obrisati čistom krpom, 
površi. očiščena da bi 

livnog sredstva, Ako je površini 
ukoliko se ljušti, skinuti boju 
Vrata postupiti na sledeči nači 


1/ obra 
talni opiljci i pri 

uslovu WW-P-236/ 
stva na ovu površinu 


2/ Naneti na očišćene površine zaptivno sredstvo PR-1221 u slo- 
du prečnika 1/4 inča 
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Slika 2.5 - Dozvoljene prakotine nepomične obloj 
podgre ječa 








Održavanje aviona P-860 


Kroz stražnji deo 
trupa, postaviti. 
\ Megi, rorevnati rupe za učvršćenje, 
iko je potrebno okretati oblogu 
poravnavanje rupa; vrećice 
peskom zoža. se upotrebi ti za 
tavljanje ispod talnamatog Liam ob- 
loge. Pošto je za pokretanje oblogo 
potrebno dosta snage to treba pariti 
da se ne oštete ivice obloge 
NAPOMBIE: Više tankih setalnih traka 
ne može upotrebiti kao pomoč ža pode 
vodjenje ivice obloge ispod prirubni- 
Sa ustanika. 
Ne upotroblja 
navnnje rupa 
BOJI obtotiti navoji na zakovanim 


2 


[Postaviti setirt savrtnja, mstojnika 
navrike 1 pošloška na prinibnieu obloge. 


- Postavljanje nepokretne oblogo 
podgrejača 











pan 
05.1.0713 


Zotersti bravice u prikazan pol 
djenjen pričvronih 

Lig dtastadu Kreta 

nom okrutanja Dai Je azota RE GT | 
ho "tipi priusa ie "seve 


Pribvrona onovinica 


postaviti brarice u otvoren (raji Po- 
iotas. šarta. ješnak streini fos orota 
[nih vrata podi vii 


Pon spred deo pristupnih vreta 
eu prželektvanjem na pravice tve Jo 
se ne poravnjaju sa pristupnim vratina: 


[okrenuti kope "ateice" desne i leva vne] 
Ivice za jednu četvrtinu obrta u smislu c| 
Kretanje kazaljke Zasovnika madi osla 


Slika 2.7 - Doterivanje i postavljanje gornjih 
pristupnih vrata radarske opreme 








PRIMITE 
CA Održavanje aviona 7-060 


potpuno osuši, vrata 
oštrim nožem 

4/ Obrisati petroleum za površina čistom suvom krpom, Osoblje 
koje vrši posluživanje aviona treba ošteti zapo 
tivnu masu za vres 

nja vode u avi 















p 
Skidanje uzisivača se vrši na sledeči način /alia 2,8/1 


01/ Izvaditi kočni padobran 
02/ škinati levo 1 desno ojačanje repnih površina 


03/ Iavadits pričvrane zavrtnje sa dna 1 prednjih ivica ojača. 
nja odeljka za snečtaj kočnog padobrana 


04/ Izvaditi osam svornjaka koji učvršćuju odeljak za 
padobrana na uspravi jaču na štrašnjem delu vertil 
stabilizatora 


odeljka za saoštaj kočnog padobrana izvaditi tri zavrt- 
mesingnnim glavama na gornjoj prednjoj prirubnici zu. 
učvršćenje 


06/ Skinuti izolacioni uložak sg poda odeljka za smečtuj padi 
brana za košenje 


07/ Ka nekim avionima, dva uvornjaka AN3-4A pi 
ploču podn odeljka za smeštoj košnog padobrana u njegov: 
njem prednjem kraju, Ovi ne avornjaci moraju iz 

mogao skinuti odejjax za seektaj tsčkog padobrana 


po/ DA bi se okinul£ Iw} EvBFSJABL, učvrstiti na vklj 

ključ od 3/8 inča šipku /dužine oko 250 mn/ lo prići 
Hvornjacina za vreme rada kroz vrata odeljka kočnog padobrana 
Sav zaptivni materijal /prema uslovu NIL-3-7502/ koji moka mog, 
inti povlačenje ključa na evornjake treba ukloniti štruganjem 
iii otnecnnji 


99/ Mu kasnije izradjenia avionian, pod odeljka za aneštaj koč- 
nog padobrana je podsačen unazad da bi ne obezbedio pristup ovim 
svornjecima. Zbog toga dva svornjaka AK3=4A /ukoliko su ugradja. 
gaj neče onetati prilikom skidanja odeljka za smeštaj kotoon poč 
dobrana 












































10/ Skinuti zavrtnja sa upuštenim glavana koji drže pod odojka 
na uslaivaču 

11/ Odvojiti električno provodnike navigacijskog svotla na bio- 
ku izvoda koji se nalazi iepred vertikainog stabilizatora 1 ko 
iza otražnjeg nosača. Obeležiti provodnike 

12/ Skinuti ätit sa mehanizam za osiguranje vrata odeljka za 
aneštaj košnog padobrana i ploču oblika vis na vratima lova od 
navigacijskih avetala 

13/ Izvaditi dva svornjaka koji drže nosač navigacijskog svetla 
na ustaivaču 

14/ Preeći žicu za osiguranje pa izvaditi svornjak iz zglobne 
poluge i zupšaničke kutije kočnog padobrana 

15/ 03806 olabavljen zaptivni materijal /prema uslovu MIL-8. 
1502/ pre okidanja odeljka sa smeštaj kočnog padobrana na tio- 


























16/ Izvaditi ovo; 


ISTIMI 
Održavanje aviona P-96D 03.1.0715. 


Da bi se skinuli zavrtnji koji se nalaze u 
priključiti spoljašnji izvor olok- 
pomoćnog hidraulič. 
nog uredjaja 1, po potrebi, pokretati komandnom palicom horizon- 
talni stabilizator 
17/ Skinuti usisivač povlačenjem unazad da bi se odvojio od 
horižortalnog stabilizatora, Usisivač je težak oko 45 kg 


d= Postavljanje usisavača 
Postavljanje usizavača se vrši na način prikazan na slici 2,8, 


g - Koraniška košuljica usisavača 


Avion P-86D-45 od broja AP52-4133 do -4197 kao i avioni P-B6D-50 
od broja 4252-4196 do -10025 isaju u usisavaču keramičku košuljicu 
190231842 pri kojoj se opravoi 1 zameni mora voditi računa o s: 
decom: 


1/ Keraničko košuljice niše nav stanja mogu se zadržati 
u upotrebi 1 ne treba ih opravljati, opravljati, popravljati 
nati zanenjivat: 


u/ otpao keramički premaz na nekom soatu 
$/ manji poremećaji 411 spoljočtavanje talasnatosti 
keramičke kočuljice slededeg stanja mogu se opravljati: 

n/ nagvoće dve prezotine dubine 2 inča, uključujući tu 1 pr- 
Skotine na staric davovima, Zavarivanje se vrši električno 
uz prisustvo helijuma 

$/ polomljepost pove/ino na izlaznoj ivici, osim onih koje 
nu navedene u tačci Jb, Uzlačasi ove površine 4 ukloniti 
obrtnom turpijsa 456, ogrebotine, prskotine 1 rapa- 
gd azvučeni A labavi zakivel za učvrićenje duš napadne 
dyse> koluljice treba da zakivoimu "Cherry! 

mela od 3/16 ima /brog CR5626-4/ ili njima odgovarajućim 
4/ ako ima košuljica za zamenu, treba ih ugraditi pošto je 
to bolje nego vršiti na koluljicama preterano veliki broj 
opravki 

3/ Keramičke xošuljice sledećeg stanja nornju se zameniti no- 

vin košuljicama ili se pak sogu postaviti nov usisavači 
a/ otpalost pojedinih delova na napadnoj ivici 
$/ više od tri otpala dela na izlaznoj ivici koji se pros 
tiru napred više od 50 ma /2 in/ 1 prelaze kružnu dužinu 
1,5 talasa a na rastojanju sa sanjem od 1,5 tal 


Skidanje keramičko košuljice se vrši na sledeči način: 


1/ Izvaditi zakivke iz napadno ivice kožuljice 


2/ Povuči oblogu nazad tako da se oslobodi držača svaki 
durjice 


3/ We proširivati rupe u usisavaču kod vadjenja zakivaka 


Postavljanje keramičkih košuljica vršiti po sledeči 


1/ Nanestiti krajeve košuljice u držuč sa svake strane usisava- 
ša 


2/ Gurati košuljicu napred sve dok poklope rupe u košulji. 








aviona P-86D 





dvač pomoću "Cherry" 
/ 114 njima odgovara- 


JAPODI: Nekoliko tankih setalnih tra- 
ka zomi ponoči. kod 

1 usisnik na mesto na s 

trupa lsdanik Je težak 
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Održavanje aviona P-86D 


Postaviti svornjake koji drže nosač navi- 
petice maila na volana postaviti 
(it tema menanten bravo Kognog paio- 
[bruna E ploče vrsta odlika si". 





Jen avornjakom Hi miki 
See tuti rr i 





Zaptivka 







ae, 





= |zostaviti kožni godobran. Proveriti 
zategnutost i muš uredjaja kočnog 
| [loče = 


lika 2.8 /strana 3/ - Postavljanje usisivača 

















2.1 -0PIS KRILA 


opšte 
Potpune metalno, noseće krilo, sa zakivcima sa upuštenom glavom, 
strelu unazac ni /na 25 posto tetive/ i pregibni 
ugao od 3 stepena, Krilo se sastoji iz srednjeg 1 spoljnih krila 
akidajućia završetcima 1 napadnia ivicana/, zakrilaca 1 kri- 
nje krilo je kutijastog jednoćelijnog oblika, sa pred. 
d atražnjom raenjačom, i gornjom i donjom oplator 
krilu, Spoljna krila, 
om oplatom, skidaju se na spoju krila blizu trupa, Po 
Jadan rezervoar za ugradjen je u unutri 


nog spa) 
ljinskog kompasa je ugradjen u levom spoljnjem krilu, Odbacivi. 
rezervoari za gorivo mogu se postaviti sa donje strane spoljujih 
krila. 


h - Završetak krilu 4 napadna ivica spolja. 


Završetak desnog krila izradjen je od nerdjajućeg čelika, On pokri-| 
Va nosač pito-cevi £ priključke vodova, Prednji deo završetka 1 
Vog krila izradjen je od nerdjajučeg čelika. Štražnji doo je izra: 
djen od plastične maso i zatvara antenu pokazivača mesta nalaženju, 
Ma oba zavrjetka krila postavljena su navigacijska svetla, M 
tisani zavrtnji učvrićuju završetke krila na spi 

Injih krila moraju 
ci krila, Napadne ivice spoljnjih Krila mogu ne skinuti du bi so 
obezbedio pristup H4drauličnia vodovima, električnim provodnicima 
i komandnim užadima, Ovavi drže delove napadne ivice na spoljainjin| 
delovima krila, Preškrilca su ugradjena na spoljašnjim krilimi 


ponja oblog Anjog kriju 
Donja obloga srednjeg krila ima tri velike ploče koje pokrivaju 
delove električnog, hidrauličnog i gorivnog uredjaja pod srednjim 
krilom, Ove ploče isaju kopče, Zakrivljenost duš linije večanja 
sprečava otskakanje ploča kno što je to slučaj kod vratanaca sa 
žarkom. One se moraju skidati, ake treba vršiti održavanje u ovom 
odel jiu, 


iZ- MUP I KRILO 


a= nazdva janje 
Delovi koji se spominju u sledečim postupcima prikazani su na sli- 
ci 3.1. Razdvojiti trup 1 krilo na sledeči nači 
01/ Skinuti aerodinamičke prelaze krila, Skinuti donju oblogu 
prednjeg krila 
02/ Rasteretiti hidravlične uredjaje leta 
03/ Skinuti prednju potisnu pumpu i iznutra postavljenu vasduš- 
noturbinsku pumpu uredjaja za podgrevanje 


04/ Kroz otvore potisne pumpe i rastaviti medjusobni spoj re- 
zervoara za gorivo u srednjem krilu 1 prednjeg rezervoara u tru- 
pu pa skinuti priključak za pretakanje goriva 





RIVI 
03.1.080 


05/ Kroz levu unutrašnju napadnu ivicu rastaviti sledeće: 
a/ vod protiv zaledjivanja površine 
b/ komandnu šipku krilaca 
6/ električno provodnike 
a/ odušni vod uređjnja za gorivo 
e/ električne provodnike količine 
1/ vod pritiska goriva 
g/ vod pritiska vazduka 


h/ užad i koturiče zu mohaniško odbacivanje pi 
Voara za gorivo 


3/ dva voda hidravlične xomani 
06/ Kroz desnu unutrašnju napadnu ivicu rastaviti sledeče: 

u/ vod osetljivosti za gorivo 

$/ električne provodnike 

6/ vodovo protiv zaledjivanja površine 

a/ statički 4 dinamički cevovod pito-cevi 

0/ odušni cevovod urodjuja zn gorivo 

£/ vod pritiska vazduha 

6/ oloktrišne provodnike količinomora goriva 


h/ ušnd 4 kotariće za noMničko: odbacivanje ponoćnog rezer- 


4/ ova voda nidravžične komante 


01/ ka prednjoj ntrhej prostora za ddeišaj lovog točku, odvoji- 
ti sledeće: 


u/ vod pritiska pogonskog Hidrauličnog uredjaja 
b/ vodovo redovne komande leta 
5/ vod “LANDING GRAR UP" /atajai trap uvušen/ 
8/ uže za prinudno izvlačenje stajnog trapa 
0/ vod "LANDING OZAR DOWN" /atajni trap £avušen/ 
£/ povratni vod hidraulične kočnice 
£/ vod oduške uredjaja za gorivo 
n/ vod podgrovnog goriva 

povratni vod redovne kozande leta 

vod pritiska uredjaja kočnice 


njoj strani prostora za snečtaj levog točka, odvo- 


a/ vratilo sinhronizacije zakrilaca 
$/ provodnike trake izvoda 


c/ spone svežnja provodnika /zatim izvući provodnike kroz 
nA) 


4/ glavni vod za gori) 


e/ priključak i vod za pretakanje goriva 
Staj desnog točka, odvo- 


Jiti slede 





DRINE 
Održavanje aviona P-96D 03.1.0891. 


a/ zatezač izmedju izlazne ivice krila 1 ojačanja trupu 
b/ hidraulišne vodovo redovne komande leta 

€/ električno provodnike 1 spone svešnjeva provodnika 
A/ noseču stegu vratila za sinhronizaciju rada zakrilacu 


10/ Na unutrašnjoj strani prostora za smeštaj desnog točka, od- 
vojiti sledeće 


a/ provodnike iz srednjeg krila 1 spone svežnjeva provodnika 
$/ dovodni vod vazduha turtinske pumpe uredjaja za pogrevanje 
&/ Vratilo sinhronizacije rada zakrilaca 


11/ Na prednjoj strani prostora za smeštaj desnog točka, odvojit: 
sledeće? 


n/ vod "LADING GEAR DOWN" /atajni trap £evučen/ 

b/ odušni vod uredjaja za gorivo 

6/ povratni vod pogonskog hidravlišnog uredjaja 

4/ vodove pomoćne komando leta 

0/ vod "PAIRING DOOR CLOSED" /vrata na oplati zatvorena/ 
£/ vod "FAIRING DOOR OPEN" /vrata na oplati otvorena/ 
E/ uha za prinudno izvlačenje stajnog trapa 


h/ navrtke za osiguranje kolena hidrauličnog vođa /skinuti 
konena/ 


3/ vod "LADINO GZAR Üre /atagni trap uvučen/ 
k/ vod pritiska uredjaja, kočnice 

12/ Na dnu arejnjeg krila odvojity sledeće: 
a/ prednje bilrnujAčne vodove 
Y/ komandnu šipku krilaca 


o/ gipku ušad za ručno prebacivanje rada hidrauličnog ure 
djaja komande leta 


4/ stražnje hidraulične v 
e/ uže za prinudno izvlač 
2/ električna provodniko 
x/ olektrično višošilne provodnike 
h/ vodove pomoćnog hidrauličnog uredjaja ko 
3/ odušni vod hidrnulišnog uredjaja 
13/ Podupreti krilo pomoću tri dizalice 
14/ Učvrstiti vešalicu £1569-10 na trup 


15/ Skinuti spojne svornjake trupa 1 krila 


16/ Polako podizati trup uz podizanje prednjeg dela kril 
prednjoj ramenjuči srednjeg krila ne izadje iz 
tia podići trup 1 odvojiti ga od krila 


2-5 
Spajanje trupa i krila vršiti na način prikazan na slici 3,1. 











Održavanje aviona P-86D 


k je krilo poduprte sa tri tatin, 
dnji dizalicu za oko 1854 
žanje od bočnih Slenlicn- 
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Sliku 3.1 /etrana 1/ - Spajanje trupa i krila 





DRINI 
Održavanje aviona P-86D 03.1.093 


NON Pu u Daans sre Kara dojijo on 
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203 - SPOLJIJE KRILO 


a- Oplata spoljnjeg krila 

kadi skidanja oplate apoljejeg krila nije neophodno potrebno da se 
Ukoliko se prvo skisu zakrilca smanji 

nja a isto tako o) 

svornjacina krila, U slučaju skidanja os 

taviti vešalicu E1570 £ postupiti za sledeći način elika 3.2/: 
















































01/ Isprazniti urodjuj za snabdevanje gorivom 


02/ Skinuti koreni deo napadne ivice krila odvrtanjem četiri 
zavrtnja i izvlačenjem gornje 1 donje šipke darko ču bi se do 
mogao skinuti 


03/ Skinuti donju oblogu srodu, 


04/ Skinuti poklopne spu 
unutrašnjeg kraja spoljnjeg krila 


05/ Odvojiti vod protiv zaledji: 
paano ivis 


06/ Odvojiti vod oduško uredjuja za gorivo na unutrašnjoj stru 
ni napadne ivice 


O1/ Odvojiti, tamo na desnom krilu, vodove statičkog i dinamič 
kog pritiska'na spoju prednje razehjače 


00/ Odvojiti kosandnu šipku krilce na spoju prednje ravonjače 


09/ Odvojiti i začopita vod upravljačkog ventila nivo goriv 
4 vodovo pritiska vazduha na spoju prednje ramonjuče 


10/ Odvojiti sceni provodnik £ električne provodnike za gorivo | 
aie ma odbacivanje pomoćnog 








krila 
njaka krila na gornjoj strani 








nja na unutrašnjoj strani nu- 














na spoju prednje šrgenjače, Kao 








11/ pritegnuti klackoliču ZušentlGkin kutija na krilu da bi so 
uprečilo pokretanje klipa 

12/ odvojiti el 
13/ Odvojiti i začepiti hidraulične vodove pupočne komande kri. 
laca na prednjoj ramonjaši 

14/ Odvojiti zatezač koji spaja izinzau ivicu spoljnjeg krila 
4 trup 

15/ Odvojiti spejno gipko vratilo zakrilca 1 m 
prostoru sa smestaj točka 

16/ Odvojiti utad za prinučno odbravljivanje gornje brave sta 
na 
17/ Oavojiti 1 začepiti 





Fitne provodaške u nupudnoj ivici krila 

















trapa /po jedna u svakom prostoru zu zneštaj točka/ vaje- 
sovinica koje spajaju uže su pokretačkom klackulicom 








za gorivo u prostoru za smeštaj u 


19/ Odvojsti 1 začepiti hidravlične vodove stajnog t 
nice d vodove "LANDING OZAR Up" /stajak trap uvučen) i LAKDING 
GEAR Dove /stajni trap izvučen/ u prostoru za umeštuj točka 


20/ Odvojiti 4 začepiti vodove redovne hidraulične komande k: 
laca u prostoru za smeštaj točka 


21/ Skinuti prednju i stražnju potlonu pumpu u rezervoaru zu go- 
Tivo u srednjem krilu radi skidanja levog krila, Skinsti dvos- 
ruku potisnu puzpu za gorivo rad: skidanja desnog krila 











z 















pana 
Održavanje aviona P-06D 051,091 


20/ Kroz otvor pumpe za gorivo u srednjem krilu, odvojiti 
djusobni spoj prednjeg 1 stražnjeg rezervoara za gorivo 
23/ Pođupreti krilo 1 trup dizalicama, vešalicama 111 nogarima, 
Zatim izvaditi spojne svornjake spoljnjeg i srednjeg krila pa 
skinuti spoljnje krilo koje teži 634 kg 

24/ Ako je motor skinut, stražnji deo trupa se mora postaviti 
pre skidanja krila 








postavljanje oplate spoljnj 
slici 320 


krila vršiti na način prikazan na 







B= Opšte rezervno krilo 
Opšte rezervna krila 190-14910-1 /bez opreme za kazeru/ 4 190-1490. 
-2 isporučuju se kao re: krila, Opšte rezervno krilo obuhvata 
zastavne delove krila za sve električne provodnike, mehanizam za 
odbacivanje dodatnog rezervoara i vodove uredjaja ža gorivo, Ono 
doto tako obuhvata oblogu rezervoara za gorivo 165-480B8-1 /-2/ 4 
pribor za podečavanje, 190-14110-10 /-20/, Na slici videti objab- 
njenje za podešavanje opšte rezervnog krila na avionu, 



















Skinuti završetak krila i napadnu ivicu 
éi način /elika 3.6/3 





spoljnjeg krila na slode- 





01/ Odvrnuti zavrtnje koji drže zavri 
lu krila 

02/ pomeriti završetak krila dovoljno upolje 
pristup provodnjeima navigacijskog svet! 
Vodnike i skimuti zavrcetak krila, Završetak krila 
muti pre skičunja napadne ivice da bi se ova mogla skinuti, dok 
se napadna ivica seje skinuti sa skinutim ili bez ukinutih prod-| 
krilaca 





tak krila na spoljnjem di 




















03/ Skinuti letvu pito-covi 

04/ Skinuti vnutračnji voljnim izvla- 
šenjem gornje i donje šipke da bi m jio 4 odvrtanjem 
četiri zavrinja, /ia slici 3,4 videti pravilnu primenu izvlaka- 
ša šipke šarke/ 

05/ Odvojiti upravijaški ventil nivoa goriva od izlaznog prik- 
ljučka /ventilu se može prići kroz pristupna vratanca priključe 
ka odtacivog rezervoara za gorivo/ 

06/ Odvojiti vodove pritiska vazduha 1 pritiska goriva na koro- 
nu krila 


01/ Lavojiti električni utikač na unutrašnje 
ce spoljnjeg krila 

08/ Odvojiti provodnik anti 
ce desnog spoljnjeg krila 
















kraju napadno £yi- 





na unutrašnjem kraju napadne ivi- 










jivanja na unutražnji 





kraju napi 











10/ osvrmuti vrtnja "AX515B6RS/ koji drže antenu na spolj- 
njem kraju napadne ivice levog spoljnjeg krila 
11/ Podupreti deo napadne ivice spoljni na četiri tačke 
4 skinuti ploče koje pokrivaju krajeve šipki šarki. Zatim izvu- 
či šipke šarki /prvo sa donje strane krila/ pomoću vodjice 1307 
šipke šarke i alata za izvlačenje /slika 3.4/ 


12/ Završiti skidanje napadne ivice podižući je oko 12 am i po- 
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Slika 3.2 /strana 1/ - ostavljanje opoljnjeg krila 
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Slika 3.2 /etrana 3/ - Postavljanje spoljnjeg krila 
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Slika 3.3 /strona 2/ - Prilagodjsvanje opšte rezerv- 
nog krila 
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kača podići triu 
jo Akad, površine 
vreteno SBbljuti 
Sipu žarke čekićem na prika 
zan matin 
NAPOMENA; Tavjakat se 
laviti ma plitoli za 
PAŠE izvlačenja Mipke žarke 


K 
3 mupa aarte 1 sadi Hoi terte” 


noću čekića na prikazan način 





Napadna se ivica ne sme obratiti bilo oko gor- 
nje 111 donje žarke, jer obrtanje napadne ivice oko jedna od 
Jarki prouzrokovače oštećenje konstrukcije 
13/ Dozvoljava oštećenja užica šarki su data na slici 3.5 


DOZVOLJENA OŠTRČENJA UŠICA SARE 
PRTI dt tet do Hetita e Sl priste fi- 

Boa red s sie presla posti dG, 

Zlaše otpmlih palea buče dajanje jedno aetra, t 

Go za gornje) i Sonjo Sarel kad ste Je to napre! 


Vodjica protkritcn 


njeno gore meče utišuli na spajanje: 


Rebra vodjice pretkrilov potne dvioe krila 


liku 3.5 - Dozvoljena oltosenja ulica žarko 


Postavljanje napadne ivi: yajeg krila 1 zavri 
t4 na način prikazan na slici 3,6. 


DONJA OBLOGA G KRILA 


A - Skidanje 
Da bi me skinula donja obloga srednjeg krila uraditi sledečo /114- 
xa 3.7/1 
1/ Odvrnuti zavrtnje koji pričvršćuju oblogu na srednje krilo í 
izduvni vod vazdušne turbine podgreja 
2/ Odvrnuti zavrtnje koji pričvršćuju antenu na oblogu, Odvojiti) 
soosni provodnik od antene 
3/ Kroz otvor za postavljanje antene, odvojiti električne pri 
vodnike pološajnog svetla, na traci izvoda 
4/ Skinuti pristupna vratance držača šipki šarki 
5/ Iavući šipke šarki pomoću dzvlukača 2307 šipki žarki 


6/ špostiti stražnji kraj obloge da bi se oslobodili ocedni vo- 
dovi a zatim je gurnuti nazad da bi se skinula sa srednjeg kri. 
ia 





SENEN 
državanje aviona ?-06D 0 


Postaviti napadnu ivicu spoljnjeg kri- 
Pustara jina na 

stiti napadnu ivicu 1 poravnati 
zupe za kilu darko 


oie ia Era U | i S 


o šarka krila ls 
Ke TE od 
hr keko 


flag P10 ma apo 
ugao 
Pristupni poklopac priključi 
odtacivog rezervoara za gm 
spojiti rilettini, provodnik ante- 


(ein 
akata LA Enjo nipae 


[gogi vod proriveale- 
=7 PRVE OK 
6 U; ki: Čada 


NAS 
krupne 4 Bine 


Slika 3.6 /strana 1/ - Postavljanje zavri 
dnjeg kri 





Održavanje aviona P-86D 


napaamin ivica, Postavi ti Sestri 


o aris molske" 
zavrtnja na napadnu ivicu 


ta spoljnjem kraju desnog krila, 
postaviti potko pito-ogvf. 


postaviti pora 
kuga 
V2 poklopac pristu-! 
Ni S 
VESNE Vava ri završetak krila pre 
Ip TASTE peline merjavi a Porec 
Kuga marama: areant STER 
AANEEN Pennin 
a gan MERI. 
tuje Pivo krila prevodi 
PRE 


rigo, provo- 


s 


15 spoj navi 
objaog svetla. 


Slika 3.6 /strana 2/ - Postavljanje završetka krila 
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TJELO 
03.1.102. Održavanje aviona P-86D 


4 - REPNE POVRŠINE, TOČKOVI, GUME I KOČNICE 


del ~ REPNE POVRŠINE 


kormila 
pravca i upravljivog horizontalnog stabilizatora, Vertikulni sta. 
izradjen je ceo od meta- 


plastični 
blizu vrha zatvara antenu vrlo vi sti /ume/, Pot- 
puno metalno kormilo pravca, ima olovni teg ispred sizetralo čar- 
statičko i dinamičko uravnoteženje, Njime se upravlja uobi- 


diližator obezbedjuje uzdužno upravljanje o 
od potpuno metalnih stabilizatora /lavog i 
bno spojeni gredicom koja se učvršćuje na trup na dva oslonci 
Horizontalni stabilizator se pokru Zugre jan 
vazduh ulazi u napadnu ivicu radi sprečavanja zaledjivanja, Uprave 
može skidati 


će /slika 42/1 
atebijizatora 


02/ Na pristupnim vrkinapimu za brzo rustavljanje trupa, oslobo- 
koraila pravca odvajanjem brzoraotavljujućih 
priključaka 


03/ Odvrnuti švornjake koji drže oblikovače slivnika na osnovi 
vertikalnog stabilizatora 


04/ odvojiti električne provodnik na traci izvoda 
05/ Odvojiti soosni provodnik antene 
06/ Skinuti pristupna vratancu sektora koraila prav 


07/ Odvojiti komandnu užad kormila pravca na sektoru koralla 
pravea 


08/ Odvojiti vod protiv zaledjivanja na napadnoj ivici vertikal- 
nog stabilizatora 


09/ Izvaditi upravljačku zupčaničku kutiju kočnog padobrana, 
zglobnu polugu 4 polugu sa priključka žarke kormila pravcu 


10/ Odvrnuti avornjake koji učvršćuju vertikulni stabilizator 
na kostur /alika 4.1/ pa skinuti vertikalni stabilizator, Verti- 
kalni stabilizator je težak oko 56 kg 


Postavljanje vertikalnog stabilizatora vršiti na način prikazan na 
slici 422. 


442 - OPIS TOČKOVA, GUMA I KOČNICA 


a= Točkovi 








POMENA Preporučuje se da se vešali- 
fa sa podizanje vertikalnog stabi. 
Hain rali ta pereat 
de bi se stabilizator Pasteretic 1 
doii nasutja izme 
vsruilalnog stabilisator na pri- 
isnon okova na trupu. 


> vrte drvo 


Preporučljiv pomočni alat za vadje- 
nje nosečih svornjaka NASIŠ4-54. aa 
Ajine 0,062%/ ALISN -ovon glavca 


mp ea 
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SPE ani el ernia 
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leči alat 


zd tvrdog. 
Nd 
kapod glave eror- 


njaka da bi ae avril 
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Slika 4.1 - Vadjenje prišvrsnih svornjaka 
vertikalnog stabilizatora 
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prstena koji olaljava postavljene gune, Točak prednjeg stajnog tra- 

pa je takodje izliven od  ignozijuma veličine 22 x 7,25 x 11,50 in-| 
Točak jo itiivem iz dvi dela da bi se olakšalo postavljanje gu-| 
Točkovi su uravnoteše i za vreme izrade i ostaju uravnoteženi 


Guma glavnog stajnog trap: je veličine 26 x 6,6 inča, visokog pri- 
tiska sa 14 slojeva, Prodnji točak ima gumu veličine! 22 x 7125 x 
11,50 inča sa G slojeva 1 unutrašnju guzu veličine 22 x 7,25 x 11,-| 
50'inča, Oznaka uravnotešenja na spoljašnjoj gumi je crvena tačka 
blizu oboda a na unutrašnjoj gumi crta širine 12 ma 1 dužine 50 
Ove se oznake moraju poračnati kada se spoljnju i unutrašnja gume 
postavljaju na točak. 


a= košnici 


Widraulišni košni uredjaj je vrste kotura sa segmentnim 

pločicama i sa glavnim cilindrima pokretači: 

di se nalaze na oba glavna točka stajnog tri 

nin 4 neobrtnih ploča, Veliki broj ploča se koristi za povečanje 
efikasnosti kočenja, kao poneč za rasipanje toplote i da se aproči 
zaribavanje kočnica kada Visoko temperature izazovu krivi jenji 
ploče. 


da3 = ODRŽAVANJE TOČKOVA, GUMA 1 KOČNICA 
a= Točkovi 
1/ Skidanje glavnih, točkova stajnog rapa: 
n/ Postaviti dizalicu £opo4 ojačanja za dizanje i podići glav- 
ni točak stajnog trapa toliko du se odvoji od tla 


b/ Odvojiti hidraulični priključak za breorastavljanje na koč- 
Nici točka 


G/ Iavaditi rascepke iz držećih navrtki 
a/ Oavrnuti držeču navrtku 

#/ Svući kočnicu sa osovine 

£/ Svući točak en osovine 


2/ Punjenje ležaja glavnog točka mašću vršiti na način prikazan na 
slici 4.4, 


3/ Postavljanje glavnih točkova stajnog trapa dat je na slici 4.3 
atin što se posle postavljanja toškova kočnice moraju izduvati, 


4/ Skidanje nosnog točka stajnog trap! 


a/ postaviti svorajak AHE-IJA u rupu za centriranje /slike 6 
b/ Postaviti dizalicu iopod ojačanja za dizanje nu misvoj nosi 
stajnog trapa 1 podići prednji točak toliko da se odvoji 

o/ Skinuti poklopac protiv prašine 

a/ Izvaditi osigurač 

o/ Skinuti držeću navrtku 

£' Svući točak sa osovine 
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6/ Postavljanje nosnog točka stajnog trapa: 


x/ Podanzati ležaj i postaviti ga u točak 
b/ Havuči točak na osovinu 


c/ Postaviti podlošku i dršeću navrtku, Dok se točak obrće, pri-| 
fezati navrtku sve dok se točak ne ukoči, Popustiti navrtku to- 
liko da se odvoji od podložke pa zatim pritezati navrtku sve dok) 
se na navrtci ne oseti oštar otpor, Produžiti sa pritezanjen 
navrtke sve dek se ne poravna sledeća rupa za osiguravanje pa 
zatim postaviti rascepku, Zavrteči točak radi provere da m 
prete otpora /točak se sera okrenuti najmanje jednu četvr- 
tinu obrta pod dejstvom svog sopstvenog momenta obrtanja ako se 
zavrti rukom 


ovršinu veljake Jetna 
piska 


gmotne vreme dalo Mi 


sana. prems uslove NI0-25160. je pogodna 
Kama nasa 
Ve Sri rastje prste oi 
BR eure SLE LE: 


n 4,4 - Tunjenje sašću ležaja točka 


rotua 
1/ Skidanje guma sa točkova sa odvojivom prirubhicom: 

a/ Potpuno izduvati gumu 

b/ Pritisnuti stablo ventila u gumi koliko god može da ide 


e/ Pološiti gumu tako da odvojiva prirubnica bude okrenuta gore.) 

Pažljivo podignuti obod gume iz prirubnice, pomoću za to pripre-| 

mljenog alata 5-5 111 gumenog malja /slika 4.5, 

a/ Olabaviti prirubnicu i pritisn ći je oko 1/2 inča da bi ne 
izvući prsten za osiguranje, šuko ova prirubnica ima vrlo 





DRA 
kinnum Održavanje aviona 7-860 


iskivati ravnomerno svud okolo, Ne dor- 
potrebno da se izvodi 
Ti do oštećenja priručnice ili stabla ventila 


4/ vroveriti da li je olabavio prsten za osiguranje. Početi s 
jednog kraja 4 4161 Svu okolo 


£/ Skinuti odvojivu prirubaicu /ne pokušavati silom 1 uvek je 
držati u vodi položaju/. Lupati po stranama prirubnice 
gumenim maljem ako se prirubnica zaglavila 


&/ Okrenuti točak, izvući obod iz prirubnice 1 izvući točak 


2/ Provera oštećenja odvojive prirubnice, Proveriti celu površi- 
nu ispusta odvojive prirubnice u pogledu oštećenja, Na celom obimu 
ne sme biti više od šest zasekotina stim da zasekotine ne prolaze 
dubinu od 1,6 an /A/16 in./. Porovati sasekotine finom turpijom 
izvršiti'glačanje platnom za glačanje vog oksida 
320 zrnaca ili njemu odgovarajućim. Odv prirubnice koje 
du oštećenju preko ovih granica treba odbace, 


Postavljanje gu točkove sa odvojenom prirubnicom vršiti 
način prikazan na slici 4,5 voditi računa da se pri ti 
tačka na spoljašnjoj gust i traka širine 12 mm 1 dužih 


Bk. Ne postavljati izlizano gi 
upotrebljavati nikakvo mazivo /aključujući tu i sapan/ na vencu 
totka, apeljadnjoj ili umutrašnjoj gosi izuzev slabiji 

talkos u prahu žao na upusrpšajoj gumi, Upotrebiti Bredatvo za 
gume prema aaoričkom petovu/n IJ-025034, 


4/ Skidanje guna za dVode ins, zo£kova: 


u/ Potpuno izduvdč4/gumu, jor sko pume ninu potpuno izduvane 
pre skidanja pričvrenili/Atyr$la mote doči do ozledjenja 
ija koje skida guzu 


Y/ Pološiti gumu tako da pričvrene navrtke budu okrenute 
4 olabaviti Skoda spoljalnje gume iz venca točka pomoću gune- 
nog čekića /olika 4.5/ pazeći pri tome na obod i točak 


6/ Okrenuti točak £ izvući obod guze kao i u stavu b 


Skinuti pričvrane navrtke delova točka i podići gornju otras 
točka 


0/ postaviti gumu ma ivicu í izvući preostali deo točka 


5/ Postavljanje gusa na dvodelne točkove vršiti na način prikazan 
na slici 4,5 stin što se ne saeju postavljati islizane gume, 


6/ čuvanje spoljašnjih £ unutrašnjih gums,- Ako se na spoljašnjim 
Kumana pojave pukotine, zazekotine, velika ispupčenja 111 neka 
druga vidijiva oštećenja 411 se viče ne vide rebra na narobrenom 
od 50 posto spoljašnje gune ili se vidi platno, fpo- 
ze nora izbaciti iz upotrebe, Ma du se provera spo- 
ipak sko se prilikom prev re pro 
ija guza nora biti skinuta jer moše doći do 
spoljašnjem sidu davnopostavljane spo- 
ljačnje' gume često je posledica zaostalog vazduha izmedju unutraš- 
Ono ze nože otkloniti pumpanjem, praš- 
m i ponovnim pumpanjem odaah nukon postavljanja: ško na spol 
suviše velikog broja kupica ili ner 
nernog abanja zbog pre velikog izbočenja ili suviše velikog 
zadiranja, spoljačnju gumu treba skinuti 1 okrenuti na istom tot- 
ku í proveriti poravnatost točka pa je i popraviti ukoliko je 





PRINT 
Održavanje aviona P-86D 031,109 


Postavljanje suse na dvodelne točkove 


Tarom Pre. me za koju vrata 
Me proelnakti de ete sot 


potrti BR Radno 
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premazati zaštitnim premazom. Ostaviti da se novopremazana povrji- 

na dobro osuši pre postavlji ljašnje i unutrašnje gune, Ulje 

t na površini mogu risati sa spoljašnje i unutrašnje zu- 
krpon natopijenom naftom ili pranjem spoljašnje i unutrašnje 
šnje gume će se kod prvog 

ja. Da bi se omogućilo 

ku spoljašnju gumu što 
je moguće ranije odnosno pre nego što se očekuje upotreba ili po: 

favljanje na avion, Ako se nakon punjenja 1 postavljanja pojave 

manja ispupčenja pri dnu, pomeriti avion da ispupčenja dodju na 

4 redovni pritisak vazduha za 50% u roku 



































leteti više od 3 dana; pomeriši avion ili ga podići na disalice i 
okretati točkove tako da ista ne ostaja 
u dodiru sa tlom, 








1/ Skidanje kočnica vršiti po sle 





u/ Postaviti dizalicu ispod ojačanja zu dizalicu na gipkoj nozi 
stajnog trapa i podići točak da se odvoji od tla 


$/ Odvojiti hidraulične vodove na brzorastavljujućia priključ- 
cina na točku 


e/ Izvaditi rancepku iz držeće navrtke 
4/ Odvrnuti držeču navrtku« švući kočnicu sa os 
0/ Skinuti točak sa 











vine 
van 





2/ Postavljanje kočnjom vršiti na način prikazan na slici 4,3, 


3/ Doterivanje va: 
čin: 





juha ik uredjuju sa Kočenje vršiti na sledeči na- 











u/ Skinuti zavrtanj protiv prašine sa priključka za istorivanje 
vazduha 


$/ učvrstiti gipki cevo! 







doterivanje vazduha na priključak 
viti u čist sud koji je delinično 
tlačivom 16,1V,00, Weobišno je važno da 

dni krajevi gipkih cevovoda za ispitivanje vazduha budu 
potopljeni u tečnosti da bi se uprečilo da kočnice usisavaju 
vazduh za vreme isterivanje vazduha 


0/ Vratiti priključke za isterivanje vazduha. Paziti dn se on 

tavi dovoljno ograničenja na priključku za rad kočnice, Ovo 

obezbedjuje potpuno isterivanje vazduha iz kočnice 

4/ Ako se isterivanje vazduha vrši nakon zamene uredjaja onda 
ja mora upotrebiti za isterivanje vazduha iz ure- 
































0/ Za vreme isterivanja vazduha proveravati češće količino 
na rezervoara za hidrauličnu tečnost, šezervoar mora da bude 
Celo Vreme napunjen sajaanje do tri zapremine 

1/ Punpati pedalasa kočnice sve dok izlaze nehuriči vazduha na 
gipkom cevovodu za isterivanje vazduha 

6/ Pritegnuti priključke za isterivanje vazduha, Proveriti "os 
Čaj" na pedelana za kočenje ravnomernis pritiskom na pedale, Pe- 
dale troba da su do odg: varajuće mere čvrste 1 da dnju odgova- 
rajući otpor, bez težnje ka "sunajerastosti" 


h/ Skinuti gipke cevovode zkisisrivanje vazduh 
























Postaviti zavrt. 
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nje protiv prašine na priključke za isterivanje vazduha 


3/ Proveriti količinu tečnosti u po 
Šličnu tečnost, Sapuniti ga po potrebi 


4/ Proveru i nameštanje košnica vršiti na način prika 
4,6. 


šala jo dali Vje sa poddavanje 
brdskih bie; 





DRA 
CAMA Održavanje aviona P-06D 


Z= ČIŠČENJE, DOJENJE I POSTUPCI PRI KLADNO 


Sel - ČIŠČENJE AVIONA 
asoriste 
Avion se mora održavati u čistom stanju da bi se smanjila moguč- 
nost rdjanja, otklonila opasnost od požara i očuvale nerodinamič- 


ke osobine. Opšti postupci su isti za čišćenje trupa, krila 1 rop- 
nih površina, 


upotreba ovak- 
vih materijala može izazvati ozledjenje osoblja koje njima rukuji 
Drugi materijali za čiščenje su zapaljivi i pretetavljaju veliku 

t u pogledu požara ako se upotrebljavaju u prostoriji bez 
odgovarajućeg provetravanja, 


Kod primene materijala 1 sredstvom za čišćenje, pridržavati se ole 
doćih mora predostrožnosti 


01/ Troba koristiti bezbedne sudove za točnost za čiščenje, obo-| 
dene na karakterističan način, stim da na nvakom sudu bude 19- 
pisano ime materijala za čiččenje 

02/ Za vreme čiščenja aviona norą biti na raspoloženju odgovnra-| 
juća protivpožarna oprema 

03/ Da bi se sprečilo skupljanje statističkog elektricite! 
Avion 1 mašine sa čišćenje moraju biti na odgovarajući način 
uzeal jene 

04/ Da bi se oprečilo oštećenje vlektrične opremo od vode, za 
vreme čišćenja, oprema treba du bude pokrivena, Električnu opre 
mu treba dobro osušiti pre upotrebe 

05/ Zabraniti rad onih delova električne opreme koji mogu otvo- 
Piti varnicu, U blizini aviona zabraniti svako pušenje 1 upotre 
bu otvorenog plamena 

06/ Paziti da para ne dospe do prostora rezervoara za gorivo u 
krilu i trupu, Ne pregrevati votrobrtie, poklopce antoi 

i kapu radarske opreme, Bi pod kakvim okolni 

Vati paru na opremi koja se podmazuje 

01/ Koristiti mlaznike sa najniže sogučim p itis 

Mlaznici treba da daju grul 4 uju. 
terijal a pare su znatno zapeljive/, Da bi se sprečilo udisanje 
para i magle treba stojati na strani od koje duva vetar koliko 
je moguče 

08/ Da bi se izboglo izlaganje ruku 1 drugih delova tela otrov- 
nia sredstvima, treba nositi gumeno rukavice i zaštitna odela 
09/ Ukoliko je bio korišćen materijal 111 sredstvo koje je ot- 
voreno svi odeljci aviona treba da se provetre 

10/ treba koristiti bezbedne mordovine, postolja i opremu, Pre- 
ko obuće nositi zaštitne navlake, Treba se kretati samo po doz- 
voljenom prostoru za kretanje na avionu 

11/ Kada se ovlaže površine aviona sredstvom ili rastvorom za 
čiščenje one su jako klizave i treba paziti da se ne padne 

12/ Akumulator treba skinuti sa aviona pre nego što se počne 

sa jačim pranjem ili čiščenjem 





Održavanje avi 


g - Priprega aviona za ši čenje 


Pripre je vrlo važna jer 
titi ako tečno sredstvo = čiščenje dospe do razne opret 
nu. Da bi se zaštitila o; sam preduzeti sli 


1/ Uveriti se da su vetcobran, krov kubi: 

pa dobro pokriveni da ti bili zaštićeni 

za čišćenje 
Pokriti repnu cev, jito-cev, svo pristupne otvore, otvoreno 
ve iti hartijom 111 odgovarajućim 
propušta vodu 


tvoriti ave nepotrebne otvore da bi se sprečilo da voda 
re u avion 


4/ Paziti dn voda ili sostvor no dodju na podanzane sastavno du 
love 


Ove delove zaštititi pokrivačima, trakama 114 na neki drugi način, 


Materijali za šiš 


vrata mamona 


Možavina za šiščenje za čišćenje trupa, 


biti m 
vršinamo/ 
Sav rastvor Za skiđanje masti, 
donje ulja, katrana i ča. 
441 ša metalnih dn- 

lova 1 površina, ha 
zara emji, 
Lako sredstvo za Zu čiščenje avih 
čišćenje vina za čiščenje 
/prena uslovu MIL- 
€-25170/; jedan 

u voda 10 delo- 


Mešavina za šiščenje | Rastvor sešavine za ge svih ae 
parom iščenje /prema us- | talnih površina kada 

dovu P-S-151/ u vo- | se koristi običan 

m uredjaj za čiščenje 

ti ga na obojen 

Rastvor deterdženta | Orvus, skladišni — | Za šisčenje p 
broj 7300-297300, | stekla 1 p 

jedna unca a voće | mase 

Jedan gaion 


Kastilijanski 111 tr- | Kastilijanski sapun, | Za čiščenje okana 
govački sapun od slo- | 10 postotni rastvor, | krova kabine od plek- 
novače 411"10% rastvor sa-' | sistakla, površina u 








SETATI 
DRA 








prostoru za naoruža- 
nje, i skidanje nas- 
ia 31 od projek- 
tila £ raketa na tru- 
pu 





Glasticote broj 18 | Nežavina za čiščenje | Za čišćenje okana kro- 
4 plaćanje va kabine od pleksi- 
stakla 





Alifatičnn nafta | Alifatična nafta Zu skidanje nasti, te. 

/prena aneričkom us- | ra 1 voska za stakla. 

domu TRN} | Da se olakča čiščenje 

He upotrebljavati repne cevi i prostora 

aromatičnu naftu oko uredjaja za pod- 
provanje 


nvinn za čišče- | Prema uslovu i Za glučanje površina 
de 1 glačanje -6-1967 od plastične nano 

joda za pecivo Ali | Bikarbonat svi Koristi se u rastvoru 
korake raborat soda A neutralinanje kiseo. 

line srumulatora /no 

potrebljavati ga van 
obojenog područja 6t 
pornog. na kiselinu, 


Vonak za opštu na- /, Sklacišni broj 7350p| ča glačunje kod zasti- 
menu že aluminijum 








1/ poduzeti 
2/ Pripremiti avion za čiščenje, 


3/ Nanoti mošavinu za čišćenje /pogledati listu materijala za či- 
denje/ prekalicom niskog pritiska, resastom metlom ili nokim čet- 
kana od fibera, je troba da ostane na površina- 
ma oko 5 minuta, le dozvoliti da se me avina zn čiščenje osuši na 
površinami, 


4/ Oprati slobodno sve površine vodom, Treba koristiti grubu pre- 
Kalicu. Uveriti se da je mesavina za Čiščenje potpuno uklonjena, 


Za provetravanje, otvoriti krov kabine i druga otvore koji su 
Vili zntvoreni ili pokrivoni za vrese čičćonja, 


6/ Nakon čiščenja, proveriti unutrašnjost uvodnika vazduha 1 otvor 
fa da nema mečavine za čijćenje Ali vode u njian, Ako ima vode, 
ubrisati je čir 


Raketni izduvni prostor /slika 5.1/ treba čistiti posle svakog ra. 
xetiranja, Prostor se može čistiti vazduhoplovnim sredstvom za čii-| 
enje /proma uslovu MIL-O-25769, sklndišni broj 7930-543-4552/, 
Sredstvo za čišćenje nanositi 1 r-znazivati četkom od neke dlake 
onile debele izduvne muslage iz raketa, Zatim oprati 





paar 
Održavanje aviona P-36D DEBI 


srodstvo za čiščenje vodom, 
Suvo sredstvo za čišćenje ne uklanjati ispiranjem vodo; 


Upotrebiti saso suvu krpu, 


stakla koje 

njis vrlo pažljivo rukovati, Om 

é nalazi vrlo bli- 

zu plastičnim masama koje su podložne dejstvu ovih sredstava za 
čiščenje izuzev alifatišnoj nafti /prema uslovu TT-N-95/ 111 suvi 
sredstvom za šlićenje /prema uslovu P-5-661/, Ne upotrebljavati 
nikakvo drugo sredstvo što su benzin, benzol, alkohol, gorivo zi 
mlazne avione 111 tečnost za pranje prozora, Samo čiščenje vršiti 
po sled 


1/ Sabijenim vazduhom oduvati prašinu, ako je to moguće izvesti, 
dis je dkloniti finom svilenom hurtijom 

2/ Ukleniti ulje 114 mast, ukoliko ih ima, čistom krpom natop- 
ljenom suvim sredstvom za čiščenje prema uslovu P-S-661 ili 
alifatičnom naftom prema uslovu TT-N-95 

3/ Trljati vetrobran mundjerom sa rastvorom deterdženta 
(lastičote-a broj 15 sve dok ne bude čist, Da ne dodje do gros 
banja često ispirati krpu, finu evilenu ili sundjer 

4/ Osušiti ga šistom finom svilenom hartijom 114 čistom nekon 
suvom krpom, Ne upotrebljavati retku tkaninu /ona koja m 

uti kod podlivanja sira/ 


ne Čiščenje akrišjškin plastičnih maši 
1/ We upotrebljavati obed: debelih ni 
ulja 411 masti, A ako toga ima onda upotrebiti suvo sredstvo 


ćenje prosa uslovu P-5-661 ili alifatičnu naftu prema uslovu 
295, 


2/ Me trljati plastičnu masu suvom krpom ili finon avilonom har- 
čijom, Trijanje na suvo može stvoriti ogrebotine. Ono isto tako 
može stvoriti elektrostatiško punjenje koje privlači čestice pri 
Šine. Elektrostatičko punje 

pomoću čiste jelonske ko. 


3/ He upotrebljavati zaterijal za pranje prozora prekanjem, Ova 
Sredstva dovodi do prekanja plastičnih m 


4/ Skinuti Ingano sa krpom ili fi- 
nom nvilenom Martij 

znat ili ulje brisanjem pomoću krpe natopljene odgovarajućim sred- 
stvom zu čiščenje, Se brisati na puvo. 


5/ pažljivo je brisati mekom krpom, sundjerom 114 Jelenskom koš 
Zatopi jenem Fastvorom deteraženta. Održavati Sistu krpu, 

i jelensku kožicu costin ispiranjem u čistoj vodi. /h 

Avati zotku tkaninu Jer ona može 1agrebati pi. 
siti se da u vođi nema čestica 411 nekog drugog materijala koji 
može izazvati grebanje/, 


6/ Osušiti je, ukoliko je to mogući kom kožom, Suši 
nje suvom svilenom hartijom je dozvoli e sa trljanjem pro- 
ino pre sušenja plastično ase, 











MJ 
CEM 


7/ Naneti tanak, ravnonerni promaz odgovarajućeg voska, čistom ne 
kom krpom, Izvršiti glačanje lakim trljanjem nekom, sayon krpom, 


1 — Čiščenje notora 


1/ Skinuti motor sa aviona, He preporučuje se čišćenje celoga mo- 
tora prekanjem, 


2/ Obrisati motor 1 njegovo zastavne delove krpom nutoplji 
Vin sredstvom za čišćenje. 


3/ Pomoću žičane četke natopljene suvis sredstvom za čiščenje ski- 
muti svu garež 111 naslage u području podgrejača 1 repne cevi, 


4/ Uveriti se da su avi otvori, vodovi za gorivo, vodovi za hidra- 
ulišna tečnost, električni spojevi 1 elektrooprema na motoru dobro 
zatvoreni da dospeti sredstvo za čiščenje žu vreme 
čidčenji 


k z Čiščenje unutrašn, tru 


1/ Pošto se motor skine, obrisati sve uvodnike v 
njost trupa suvim sredstvom za čišćenju 


2/ Upotreviti grubu prakalicu za čiščenje teškodestupnih nesta, 
pazeći pri tomo dn u blizini nema električno opreme, Prokalicu tro- 
ba upotrebljavati samo kratko vreme jor pare mogu škoditi osoblju, 
Isto tako se može upotrebiti maka češka, 


3/ Uveriti_ se 
vori na donjoj Pažljivo proveriti sva 
tale Žredstvo za čišćenje ili 
veliku opasnost u pogledu 
izaziva) rajanje. 


Ati sva područja, 


1/ Sredstvo za čiščenje nanositi prekalicem 114 nekom četkom. 


2/ Ako u području stajnog trapa ima ležajeva koji su podnazani ra= 
nije, ne upotrebljavati četku niti pak prekalicu, Upotrebiti Sistu 
krpu koja je salo natopljena ouvia sredstvom za Šlščenje. Šredntva 
ne ame da dodje do venca ležaja, 


3/ Dobro onučiti piačanjem površine klipa cipke noge stajnog trapa 
pa zatim ih ovlašiti hidrauličnim tlačenjes 1611200, 


Bo Čiščenje kotrljajučih ležaja 


ležaji se nogu čistiti četkom ita prekalicom vodeći računa o sle- 
dedom: 


1/ Ako se za čišćenje ležaja upotrebi kadicu onda 
trebiti grubu prskilicu sa što je 
duha 


2/ Ako se koristi vazduh pod pritiskom, se vrteti ležaje, jer 
moče doći do oštećenja površina ležaja, Upotrebiti suvo drodst- 
Vo za čiščenje 


z/ Ako se upotrebljava četka, odabrati četku sa krutom dlakom. 
Žičana četka se nikada ne see upotrebljavati 








AAN 
03.1-417 
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4/ Pošto se ložaji oči 
Stanja. Ponove napunit: 
raje 



















, pregledati ih u pogledu troženja 1 
Zanj pasivon da bi se sprešila pojava 





no- Čiščenje podanzanih 1 


Zaptivne 1 prethodno podaszane ležaje čistiti suvom kr; 
vlašenom sredstvom za muys čiščenje, Sredstvo ne treba di 








lako na- 
udje pod 









po - Čiščenje pilotskog prostora 


1/ Pokupiti prašinu 4 strani materijal ma poda £ drugih površina 
ocu usisavačn. 








skim sredatvom zn čiščenje, očistiti 
čina, sedišča pilota, desno i levu po- 


3/ Nakon pranja lakim sredstvom za čišćenje isprati vlažnom krpom. 
Paziti da se ne ovlaši elektro 111 elektronska oprema, 















a spola 


1/ Skinuti kutiju | 
raju nekom fibornos 


klopac akumulatora sa aviona 4 ukloniti svi 
tkom, No upotrobljavati žičnnu Botku, 





2/ Oprati akumulator i poklopso raptvorom načinjenim od jedno 0,5 

tikarbone 1 4 litra voje gadi neutralisanja dejstva olak- 
+ Posle pranja dobre 1h ffprati čistom vodom, Za vrome či 
ja akumulatora držati an gestu odušna čepove: 





3/ Onušiti kutiju 4 poklopac akumbintóza pa zatim progledati prike 
ljuške akumulatora da pisu olebovili 414 napreli pri osnovi a na 
kutiji akumulatora da maa grskotian i curenja, Provoriti stanje 
delova pokrivenih olovom, kas što su podloško i navrtke, Zazeniti 
Svaki onaj deo na kome jo istrolon 411 aljučton sloj olova. 
















4/ Naneti tanak sloj vazelina na priklj 
ti odučno čepove akumulatora 1 uveriti 





x 





akumulatora, Pregleda. 
su Sinti otvori sa fre 
















5/ Očistiti svu rdju sa nosača skusvlatora kača se akumulator oki- 
i u slučaju potrebe promasati ga lakom sn zaštita od kinožina 
/okladišni broj 8010-221-2773/, 











BeZ - ZAPRIVANJE PRIŠTUPKIH VRATANACA 1 zu 





ZA OD RAKETNOG IZDUVA 





a - Zaptivanje pristupnih vra 





Kod nanošenja zaptivnog sredstvu oko pristupnih vratanuca zu zup 
tivanje protiv pritiska vazduha i padavina pridržavati so slodečev 
postupka. 










Preporučljivo sredstvo za zaptivenje je PR-J4L, Zaplivne >r 
nanositi dok je temperatura izmedju 21°C 1 2500, Pošto se sredstvo 
sa katalizatorom treba da bude upotrebljono 1 sredstvo ze 

ere u roku od £ časa, Medjutim, me uvina 

da se čuva 4 dana na suvom ledu 114 

24 časa na temperaturi -17,8%0 /0%/ ili nižoj. Površina na kojoj 
Še se nanositi sredstvo za zaptivanje treba da bude ošlićona kro 
pom natopljenom Stoddard-ovim sredstvom, Zatim je dobro posušiti 
brisanjem čistom krpom pre nego što se sredstvo za čiščenje ispa- 














BRANI 
GRIJ Održavanje aviona P-86D 


ri sa površine. Heobično je važno da ova površina bude potpuno 
čista da bi se obezbedilo dobro prijanjanje zaptivnog sredstva, 
Da bi se zaptila vratanca postupiti ma sledeći načini 


1/ Obrisati spojnu površinu suvom krpom ča se skinu metalni opilj. 
GL 1 čestice prašine. Zatim naneti tanak sloj petroleja prema 
uslovu VV-P-236 na pristupna vratanea da bi se sprečilo ču zap- 
tivno sredstvo prione ma površinu vrata 

2/ inneti nioj prečnika 6 ma 1/4 in zaptivnog sredstva PR-341 
RA drugu očičćenu površina 

3/ Postaviti vratanca ili namestiti deo koji se zaptiva í os- 


saviti ga u takvom pološaju oko S časova pri sobnoj to: 
ri ili Sve dok se zaptivno srodstvo potpuno ne susuči 


sredstvo sasušilo, otvoriti vratanen i saseći vi- 
kva oštrim nošem 


5/ Obrisati petrolej čistom suvom krpom, Da bi so sprečilo pro- 
puštanje treba paziti da se ne ošteti zaptivka zu vreme odrša- 
Vanja 


h - Zcitita od raketnog izduva 
Donji deo trupa obojen je aluainijumskim lakom prega uslovu MIL-I« 
-1178 da bi se trup zaštitio od rakotnog izduva /alika 5.1/. Pro- 
nas povremeno proveravati da nije oštećen pojavom mohuriča, 1jus- 
a, ugljenisunjem ita, ja premaza treba popraviti 
remazivanjem jednim prona- 
zom cink-hromatne a alusinijunskog laka Ali 
"Gorogard" -a broj 14, uk raspolake, Izduv raketa 
ili projektila izaziva rdjunje površine aviona, Ovo se rdjanje no- 
i ako se povrjima koja je njoj 1složena čisti 1 pravilno 
popravlja. 


Površinu izloženu dejstvu fikit/og 4zduva Giotiti posle svakoj 
kotiranja. 


Sa} - PHEBOJAVANJE OBOJENIM POVRŠINA 


a- škidanje boje 1 osnove 


1/ Mere predostrožnosti, - Pri skidanju boje sa avi raju si 
poduzeti moro pri 


1/ Izvriiti uzemljenje avio: ročilo skupljenja sta- 
tičkog električnog 


$/ zabraniti svaki ra izazvati po- 
Javu varnica, Isto tako zabraniti svako pušenje 1 upotrebu ot- 
čorenog plamena u blizini aviona 

0/ U blizini mora biti odgovarajuća protivpožarna opre 

d/ Ne držati velike količine zapaljivog materijala otvorene ni- 
$i pak blizu aviona 


»/ Delove ne trebn potupati u rastvarač boje prema uslovu HI 
Žu-25134 


2/ Ne skidati boju sa jakim bazičnim sredstvima za čiščenje 


£/ Mastvaraš boje ne treba nanositi nu voden ovlažene površine 


n/ skidsti boju u zatvorenoj riji, ukoit- te to 

fli pod zaštitom Satora da bi se izbegli sepo r dnr -snšovi 
araci /i vetar i kija/. oko s- skidanje boja vrši u :tvorenoj 
prostoriji, hangara ili zovi oza mora biti dobro provetravana 





BRIAN 
GRBE] 


lato tako se nomju obojiti son 
ponesla nazala ounta pareja sire. 
Pa zadane nosača ratita  Spolja 
je povri prednje 1 strah 

Pade saćaštog nosača raketa: 








4) 





- 


Proge, Presek 737 
ii 


Slika 5,1 < Površina aviona koje zahtevaju zaštitno bojenje 


$/ Osobije koje vrši skidanje treba da nosi naočare, ruka 
DA gumo ili sintetičke gume, kecolju 1 gumene čizme, Izbogava- 
ti preterano dugo udisanje Ako se nešto od rastvarača 
slučajno pi a neku 

to odmah pa zatim ga premazati glicerin 

x/ Sprečiti da rastvarač boje gone povr- 
su obrisati povre 


TRN 95 
1/ Poziti du rastvaraš boje bude najmanje 2,5 

tične mase 

2/ Sprečiti da rastvarač boje dospe na hartijom zaštićenu pla 
fitnu masu 111 gumene naterijalo 

n/ Ne upotrebljavati 1jutiko na platnu ili 
kruta žičana četka jer če 4 aluminf junoke površi- 


2/ Čašćenje obojene površine pre nanošenja rastvarača,- Da bi 

dobilo najveće dojstve rastvarača boje, proma uslovu MIL-R-25134, 
površi obode od ulja, masti, nas: 

lega blata i drugog stranog materijala, Pošto 

Uabeviti dovoljno vremena da se površine 





PRATI 
GARKI Održavanje aviona 7-360 


3/ Površine koje se moraju zaštititi od rastvara: 

povrčine od plastične mace /kako od provodino tako 1 od neprovidne, 
gumene i platnene površine, Zaštititi sve spoljašnje i nerodina- 
mički poravnate spojeve, Uveriti se da su sva pristupna Vratanca 
dobro zatvorena; zaštiti ove kritične spojeve pristupnih vratanca, 
Potpuno pokriti, radi zaštite, sve različite otv 

gde nože rastvarač dospeti kas 1 na oni: 


Rastvarač ne sme dospoti ni ma koju vrstu ležaja, koji 
zuju, na čarke, električnu oprezu ili provodnike, Sučeoni spojevi 
kod kojih se izlazne ivice magnezijuma spajaju sa alumini junakom 
oplatom takodje treba zaštititi. Ova zaštita trobu da bude takva 
da zakivci 

se ne skid 

ispucala, sljuštena ili oguljena, Oznake cevovoda u boji ne treba 
skidati, 


4/ Skidanje boje ze vrši po sledečem: 


n/ Dobro promošati ili promučkati rastvarač boje 
b/ Izvršiti pripremu za nanošenje rastvarača odozgo na dole 


koja ne rasprašuje i sa običnim rezervoarom pod pritisko: 
ili puk češkom, Održavati sloj rastvarača u vležnom stanju na po- 
vršinama sa kojih če se boja škinuti ljuštenjem, Ovo nože zaht 
vati dodatno nanošenje ractvarača, Veće površiac premazati, da bi 
bile vlažno a do struganja boje ostaviti dovoljno vremena kojo 
obišne fanoai 10 do 20 minuta, NA kom slučaju prokalica ne tro: 
bn da zaspracugo ra (vrst. Tivezsvati pljuskanje 4 promipanje ram 


s/ Skinuti onektalW/hoju oštrog čete 111 njoj odgovarajućim 
Sredstvon 111 saprati JU vodom pod pritiskom, Najbolje je da se 
počne sa donje d an se pri skidanju ide nagore, Malo ko- 
ličine vodo teze da skupljaju rastvarač 

4/ Ponoviti stavove b/  o/ ukoliko boja nije potpuno skinuta 
2/ Dobro oprati površine čistom vodom, najbolje prekalicom sa 
Vodu, Uveriti se da je sav rastvarač uklonjen, naročito duš spo- 
Jeva oko zakivaka 4 iz udubljenja 

£/ ukloniti zaostali vosak 411 mast sa metalnih 4 

zanih površina suvin sredstvom za čišći 

gu P--661 414 mineralnim alkoholom pi 

T8-1-201, vrate I. Čiščenje se mora vrčiti čistim krpami 

4/ Skinuti sam materijal za zaštitu, Osušiti površino trljanjem 
zuvom krpom ili alazon vazduha 


Aluninijuzski lak 
vršina aluminijun- 
žke oplate na avio- 
nu od rdjanja i po- 

izloženih 
va raketnog da 























boji koje služe za 
raspoznavanje metal- 
nih osvovoda 





Zmaji otporan na 
toplotu i tečnosti 
sa diestar osnovom 


Zovu NA2-1103 





Crvena boja 3-N za 
oznake na gumama 


Broj 201626 





oda 
na. 
ete 
reku 


Šronatska osnove na 
jetalnim površin 





Odnkhromatska os- 
nova 


Boja za zaptivanje £ 
osnovni premaz prema 
američkom uslovu 
NII-P-6889 





Pronn američkom uslo- 
vu KII-0-7439 





Za pripremu unutraš- 

njih £ spoljašnjih 

jovršina: aviona za 
bojenje slu“ 


od akumulatora kao i 
na svim drugim povr- 
šinama koje su izlo. 








111 gumemu kecelju 


3/ Hemijski rastvor prema uslovu NIL-0-5541 čuvati u sudovima 12- 
radjenim od nerdjajućeg elika, plastične mase, gume ili nekog 
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mio 
03.1.122 






Održavanje aviona P-96D 


drugog materijala koji nije podlol 
koristiti sud 
is 


4/ Hemijski rastvor pres 
četxama ili sundžerima od 
idi na povri aviona, 





dejstvu rastvora, Ne treba 
od stakla, kalaja, olova 111 galvaniziranog še- 

















uslovu MIL-O-5541 nanositi najlonskim 
ulese. Se dozvoliti da se rastvor 












5/ oprati odradjenu površinu 
vazduhu osuši 111 je osušiti brisanjem 


6/ Ako se koriste krpe, krpe 
ih. 





bro daprati u 


djskim rastvorom osuši 





ja uslovu MIL-0-8514, a zatim jednim premazom 

zink-hrol prema uslovu MII-P-6889 1 dva premaza alu- 

mini junskog laka prema uslovu MII-I-7178. Osnova za pranje proma 
lovu MIL-C-15328 može poslužiti kao zamenitelj o 

prema uslovu NII-O-9514, Površine čiji je 4 pr 



























drugim materijalima za premazivanje 
je ne obezbedjuje odgovarajuću 







parotida, U jednon je pignonine 
tvo za sušenje, Pripremiti i nanositi o 


katalizatora 












4/ Razrediti osnovu za pranje do gustine za prakanje po 
etil 111 izopropil alkohola 


0/ Kada je jako toplo 414 je 





propil alkoholom, Medjutim ukupna količina razredjivača ne 
polovinu zapremine osnove za pranj 









upotri de moguće pre, Ako 
32,250/9009/ osnovu za pranje treba uj 
111 je baciti. Ako je temperesura niža od 32,200 /90%2/ osnova 
za pranje je upotrebljiva u roku od 4 časa nakon dodavanja 
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novu za pranje na žljenu površinu 


strebljavati četku, Pošto de 
je za pranje, Po- 
željna je di 


n/ Ostaviti da se osnova suši od 0,5 


nja osnove za pranje postu- 


a/ Razrediti cinkhromatsku 
uslovu 22-1-548, Upotrebiti dva 
OLnghroma toke 
b/ Ako se želi 
lo se zameniti keile 


jeti tanak premaz zinkhromatske 
pokriti površinu ali ne nanositi debeo sloj 
4/ Ostaviti ća se zinkhromatska osnova suši 2 do 6 časova /naj- 
ja je 30 minuta/ 


2/ Loše prianjanje 
dgovara jući 


4/ Mluminijumski lak,- Nakon sušenja oinkhror 
nu premazati sa dva g laka prema anoričkom 
uslovu MIL-I-T178 4 


enar laka prema američkom uslovu MIL-I-7170. 
Ostaviti ga suša 40 sinuta 
»/ Naneti drugi premaz, Ostaviti me suši 4 časa 

ake u boji na metalnim cevovodina 


g laka prema američkom uslovu 
MIL-V-6894 1 to na s 


a/ Razraditi lak do gustine sa prakanje, Upotrebiti tri dela 
Dara í jedan deo /111 manje/ aromatične nafte prema američkom 
uslovu ŽE-NJST. U redovnim uslovima, za nanošenje laka šotke 
lak ne treba više razredjivati 


$/ Rasprskati lak na željenu površinu, Debljina suvog sloja 
treba da bude 1,0 do 1,5 


o/ Ostaviti ga da se suši najmanje 12 č 


osuši, naneti drugi premaz, Debljina suvog slo- 
ja treba da je 1,0 do'1,5 ma 


0/ Ostaviti da se lak suši 12 časova 
Corogara broj 14/ proizvod anerič- 


A sredstva 
upotrebe i to na sledeči na-| 


a/ Promučkati tečnost pre sipanja a aluminijumskog praška 
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»/ Aluminijumski prašak sipati 
sromuljice aluminij 


Gmogućio izlazak gasova 


o/ Procediti mešavinu kroz arežastu cediljku sa 60 do 80 rupi- 
Nakon cedjenja, mešavina treba da je gusta da se može nano- 


jenu površinu. Pritisak vazduha 
Je 4 = 4,1 ka/oa /60 do 10 pri/ 

0/ ostaviti da se premaz suša 30 minuta 
jina suvog sloja je 


ova pre ne 


41-etil kotona 
američkom us 


rd No, 148 koji je pomešan p p ne treba kom- 
erijanom, Materijal stariji od 16 ča 


ju,- Ova se oznaka 


kao 1 na gunt 
upotrebljavati samo orvenu boju J-M za 

broj 201626, crvenu boju za oznake broj 11136 
jard 595/ koju proizvodi ameriška tvornica Minnesota 


2/ Postaviti pokrivača uvodnika i repne cevi, Postavljene navlake 
sprečavaju ulazak snega, leda i kiše, koja se kasnije može smrznu“ 
tii stvoriti led, 








3/ za predgrevanje motora i 

jas. orejač koristiti za zagrevanje motora kada je temperatura 

dližu 4li ispod 050, Led u uvodniku ili odeljku kompresora 

bi prouzrokovati unutrašnje osećanje motora ili kvar pokretača, 
što se pristupi 











pokretanju motora, 


4/ Upotrebiti pokrivače krova kabine, kupe radarske opreme i krila 

















[mis ] 


Vati prat tii em pomoje, 


a re 
roj 
rk Antar 








postoje 
Ha 


me oa ra SE ik 


feton rešenje aka skinuti tm- 
iep enja mt tn 


Slika 5,2 - Zamena oznaka trimera u položaju za poletanje 


ave strane 
ledeno iznutra. 


je snega i leda što kasnije kod skidanja 





4 priključke trebe proveriti da 14 su pritegnuti od. 
varajućim momentima pritezanja, Ovo treba uraditi pre ito 
jastupi sezona rada po hladnom vrezenu, 


6/ Avion mora biti čist, Prostori za smeštaj točkova, vazdušne koč-| 
nice i sašastog nosača raketa moraju se očistiti 1 ukloniti višak maziva = 


4 
uslovu MIL-0-6081 vrste 
jeratura padne ispod 3090, upotrebiti mazivo pri 
ričkom uslovu KIL-026081, vrste 1005, 


4 - Vredjaj za gorivo 
Za Pad u celom području temperatura, 
primena goriva JP-4, a JP-} kao 
JP-A. Nikakva posebna 
a predohrane za uredjaj zi 
1 svakodnevno i posle svakog 
di me obezbedile 


)otrebljavaju spoljašnje gune 
+ Ukoliko se koriste gune sa rebrima 
ispitati da 11 prilik 
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zarona ori u rta a a 
perpe IES pijan EJ 
Bighorna ii tea 


ukloniti opremu da bi se zadovoljio ovaj zahtev, Svi hidraulični 


4 časa na temperaturi ispod -30' 
zimati sa rad pri hladnom vre- 


£- Provera motora 
Pontaviti pod točkove taŭe sa kandžama za eneg, Slaba osigu- 














dodavanjem gasa do vojne sns 





g OLVIN, 004 
\ 





i > prove a: = 
; G/ Me 161 iza repne cevi najmanje 15 minuta nakon £eključenja noto-| 
ra, Posle o na, više ne postoji opasnost od požara na Tep- 





noj cevi. 


02/ Mapuniti avion gorivom što je moguće pre, uli tek kada prodju 


1 navedenih 15 minuta, 











l 03/ Zuprazniti talošnike 1 prešistaše goriva, Ako se voda, 





04/ Proveriti ulje motora i dosti ako je potrebno, 


voriti krov ka- 


05/ Postaviti 
bine. 





igurač kormila pravom pa zatim zi 





viti trake predkrilaca, pokrivače krila i navlako hori- 


stabilizatori 





07/ Postaviti pokrivače krova kabine i kape radarske opre 












08/ Skinuti akumulator a) 
je temperatura niša od -30% 





09/ Postaviti pokloj 
ra, Postaviti navlaku pito- 





10/ Izvršiti ukotvljenje aviona, 


h= Pretpoletno provere pri hladnom vremenu 





4/ Ukloniti sav sneg, led ili inje sa krila, repa, trupa, krova 
Kabine i radarske kape. 


5/ Pi 


6/ Uvuči 1 izvući predkrilom nekoliko puta 
slobodno kreću, 








javiti akumulator ako je bio skinut, 


utvrdi da 11 se 








j Proveriti rad zakrilaca 1 gre; jito-oavi, 
" rilaca i grejanje pi 





8/ Skinuti sneg 1 led 





stajnog trapa, 
9/ Skinuti veze za ukotvljenje. 
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6 - RUKOVANJE NA ZEMLJI I NAROČITA OPREMA 


OVANJE NA ZEMLJI 


Postoje kolica za rukovanje stražnjim delom trupa, 
en raketa na zemlji /slika 5,1/. Kolica 205226 stri 
Ža trupa mogu se upotrebiti kod skidanja 111 postavljanje straž 
Kolica imaju gornje ležište koje se podiže i opu 
ski doterivači dozvoljavaju naginjanje 
postavljanje 111 skidanje 
nje stražnjim delom trupa na zemlji 
dvor 21777-10 4 455966-6, Na ali- 
205226 za stražnji 
nje motora koriste o 
mbe, preradjena upo- 
2 nosačem zi 





Slika 6.1 - Oprema za rukovanje na zemlji 


2 a 
Ako avion treba da stoji napolju po lošem vremenu ili na duže vreme, 
treba postaviti zaštitne pokrivače 1 navlake, Pokrivač 16553029 
kabine i prednjeg dela trupa /slika 6.4/ pokriva radarsku ka- 
Odeljak za smeštaj radarske opreme i ceo krov kabine. Pokrivač 











i. Stražnji par traka prolazi iza izlazne ivice krila 
ranje pokrivača napred. Sličan pokrivač 173-53029 
štiti istu površinu ali je izradjen iz dva dela koji se prikopči 
vaju zajedno neposredno ispred vetrobrana, On se učvršćuje na mos- 
tu trakom na sličan način kao i pokrivač 165-53029, Pokrivači kri- 


bilizator sa spoljašnjih krajeva, 
kraju krila na nju se navlači 


Ska usis 
U rupa spolja na odeljku usisivača falika 6:47. | 


4 - Orejanje na zemlji 
Za grejanje na zemlji /slika 6,2/, vod od zemaljskog grejača učvri- 
ća uvodnika vazduha 165-53745 za zagrevanje prod- 
njeg vod se učvršćuje na poklopno m 

ne cevi 165-53027 111 na platnemu navlaku 19053027 za zagrevanje 
stražnjeg Treći vod s ravnopostavi jonu 
ploču 

Toplota za zagrevanje 














DRA 
03-3130 Održavanje aviona P-96D 








s= sona zaštitna mreža 
1/ čeona zaštitna mreža postavlja se za vreme rada motora na ze 
134 1 voženja, sem za vreme provere rada uredjaja za gorivo i po- 
dešavanja. Ona sprečava ulazak predmeta u usisnik motora koji mogu 
isto tako osoblje 








oštetiti motor, Korišćenjem ove mreže štiti 
za održavanje od povreda, 








2/ zaštitnu mrežu ne tre 
dino dok motor ne radi, 


koristiti mesto pokrivača protiv pra- 


3/ Skinuti čeonu zaštitnu mrežu za vreme 
gorivo, jer 

rešni rezultati ukoliko s 
bez zaščitne urede na dobro očišćonem prostora 


sterivanja uredjaja za 
pak mogu dobiti pog- 
radi 







utim z rta 
arena S ČASE 
maru 
ARVENES 


Igara uv 
















ANEEMIA se 


itd 
Esant heyati preko otvora. 


2 zat ur 
a ETN Mi 


\— inadtitna areta v- H čemu zaštita 
KRE poniji 








Slika 6.3 - Postavljanje čeone zaštitno mreže 





4/ Uveriti se 
mreža ne oči 











sebi jer oni mogu biti 
postavljanja 114 skidanja 














PRITANS 
Održavanje aviona P-86D 03.1-131, 


T/ Uklanjanje zaštitne mreže vršiti na sledeći način: 


a/ Skinuti kuke zatoznih užadi iz otvora za izlaz vazduha/motor 
treba da radi na pra: ođu'4li da je sekljušen/ 


b/ Olabaviti držeće trake dovoljno da ispi 
0/ Skinuti mrežu sa prednjeg dela trupa 


8/ Postavljanje zaštitne mrežo vršiti na način prika: 


£= Oprema za kotvljenje 
1/ Parkiranje 


a/ Postaviti podnetače ispod glavnih točkova stajnog tri 
(prednje i strašnje/ 

b/ Ukoliko duva vetar ili 

vazduha i navlaku repne cevi nako 


0/ Postaviti navlaku pito-cevi. 


2/ Kotvljenje za jako votra.- Upotreba podneti 
jućih veličina, dobro posti 
aviona pri jakom vetry« Zbog 


približne težine Aviona u njegovim različitim oblicima. 
premljen za borbeni zadatak, sa 111 bez 
iervonra; pun goriva Ali bez goriva i municije iti 
dh prilika, ovo po: ije je po 
koji avion treba prvo ukotviti. 


Vetrovi brzine 150 km/h i više mogu izazvati konstruktivna ošte- 
toga, ukoliko je to moguće, avion treba skloniti na 
ito ako se očekuju ovakvi vetrovi, Medjutim, ako su 

avioni bili izloženi dejstvu ovih vetrova, izvršiti proveru ko. 

mandnih površina i njihovih šarki u pogledu oštećenji 


Ako se očekuje vetar velike brzine iz pravon, boz skrota- 
nja, izvršiti ukotljenje aviona na s: 


očekuje ve! 
9,1 a Žalika 6,4, list 3/. Tada se avion ukotviti 
vetra a prema položaju koji je 
djen na šemi kotvljenja 
b/ Avionejraznaknuti nešto više od raspona krila 
0/ Tapustiti vazduh iz prednje gipke noge stajnog trapa 
jezvonre za gorivo 
pune mere, uključujući tu i odbacive rezervoare ukoliko su 
ugradjeni 
0/ Postaviti podmetače točkova ispred glavnih točkova sta; 
trapa 
2/ Postaviti prednju ušicu za kotvljenje na trupu, broj dela 
71579-5, na mostu kotvljenja prednjeg čela trupa na preseku 131, 
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šipka kotve 


Strela 


eona enka 


m 
rič = 
aje ŠE I 
= Haiti. 
ERAEN 


sus 


sg 


Četrrtast čvor 


Slika 6.4 /strana 1/ - Oprema za kotvljenje 





ica.com - © 2005 








Piatneni pokrivač 
19033501 repna cevi. 

pokrivač 

Toniainog stabilizatora 


pokrivač 
SATLO9LI-R krila 
Pokrivač 17353029. 


Tapine i pre 
ra tai 


Slika 6.4 /strana 2/ - Oprema za kotvljenje 








www.AvijacijaBezGranica.com - @ 2005 





BRIAN 
05.1.1356 


1.inopored tačaka za kotvljenje sko se 
Kate tačaka za kotvljen 
gad ee = get iz Jednog 
2.drikonin pored je. red kotvije- 
Prikenan megpored intaia za corvi jeni maavonna pataka sa kotu 


Hota Aco da tačke a prženo 
Toda En Paspo roditi Sto Jo moguća prb 
dlitije ova uslovima 


NAZIVANI ZA pa EEE, 
RU PR ija 


OSEE 
FOTKE 
"ška kotvljenja na avionu” 
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Održavanje aviona P-86D 




















nje aviona P-B6D 


Ušice su predvidjene garnituri broj dela P1565-20 za kotvljenje, 

podizanje i vodoravnjenje /slixa 6.7/ 

s/ Učvrstiti uže za kotvljenje za ušicu za kotvljenje, Izraditi 

ute E debljine 5 ma ili lanca, koji 
na kidanje, Učvratiti čelič- 


kretanje gipko noge 
stavu 8 
1/ Postaviti pos 
vima sa obe strane svakog podmetači 


je podnetača ukoliko se ne ra: 
drvenim klinovima ili pak ako se koriste podmetači sa 


1 pozadi prednjeg točka a podnota- 
če osigurati kao u stavu J 


1/ postaviti nika vazduha motora i navlaku repno 
cevi /pošto so 


iti komandne površine i osigurati kormilo pravca 
piguračem kormila pravci osigurača 
ravca /na levoj polici/ ave dok hvata osigurače na 
ormilu pravca 


n/ Uvući vazdušne kobhice 1 podići zakrilca 
p/ Zatvoriti krov kabine i druge otvore 


4/ Ako pada kiša, grad 111 sneg propraćeni jakim vetrovina, po. 
faviti zaštitne pokrivače 1 zatvoriti lepljivom trakom otvore 


x/ učvrstiti predkrilca u uvučenom položaju /slika 6,11/ 
s/ Odvojiti akumulator 
Osigurati sva postolja za 


diti akumu: 
ulice za kotvljenje na trupu i krilima pre leta 
Ako se očekuje da će biti jak vetar promenljivog pravom ili 
skretanja, postaviti ubicu za koivijenje na otra- 
21579-3 u priključak na preseku 378, 


vi na stajanci treba da obezbedi, a 
oko 45 stepeni u odnosu na očekivani vetar 
raspolaže kotvama ili im se pak ne nož 
pridi, upotrebit du da izdrže vu 
Ea Sd 1350 kt, bez ara ALi oprema sa kotvljenje, broj deli 











parany 
03.1.17, 


2/ Pre postavljanja dizalice ispod gipke noge prednjeg točka wi 
rodsrečiti prednji točak 1 postaviti svornjak AN-I3A kroz rupe zi 








ou ukrudi levoj strani gipko noge. Ako 
ne postavi, s 
zanja 1 o 








okrenuti za vreme podi- 


pri 
ja na preseku 106 druge stra 

ušvratiti na trup na preseku 277, pomoću 
ANO-TA 4 dva svornjaka ANS-10A da bi se omogućila primena trupno 
dizalice na ovom mestu /alikm 6,6/. 








5/ Ukoliko treba skinuti oda krila, podignuti avion dizalica: 
prednjoj t presek 131/ 1 obo stražnje 
jvoriti 





podizati avion na pri 
One su konstruktivni delovi 1 
ukoliko one nisu postavljene, 
aviona, uveriti su sva postolja 1 oprema uklonjeni ispod 
aviona tako da spuštanje neće dovesti do oštećenja konstrukcije, 





h - Oprema za vodoravnjenje 
Svi avioni 


koristi 


je 1 kotvljenje, 
le. ša 

preseke 193 1 211 ma levoj strani trupa, nakon 
zavrtnjeva, Ako ravnjenje aviona koristi teodolit, 
Pe rati za te ave street 
slika 6.8/, Svaka reperna tačka iza o) 
hoje. Poprečno vodoravnjenje se vrši pomoću libele koja 
lja poprečno na šine kabine 1 to u obeleženom području neposredno 
iza vetrobrana /slika 6.9/. 














































Održavanje aviona P-96D 


PARTY 


OŠ. IE 


za podisanje na preseku 131, 
ne dizati arion preko tih mesta 


Ba skinite 


pa DEBLJA 





/. SINA DIZALICA KOVA JE 
KID visa DT 
aka 
peor 


De a O 


| zotananja ra 
potenie aa visini 148 

















PODIZANJE UDA JE 
To Ak Kom beki PERJE ŠKE TA 
POPEŽANJE KOVA A PODELE SUPA I. stoka 
RHS D OMANE NA PESEN 106 KRILA 

tuji dev Mo skidati straloju prite 

x njeg rezervoara za ivo 
zlet te tiralnjoj otoi sa po- 
s aka 









motor. skinut se 

ai postaviti pre ski jeg 

Ede TL (prese 21 trup 
tor ugradjen. 





Slika 6.6 - Oprema za podizanje 
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Održavanje aviona P-S6D 














ia s kotvijenje krila 1 tna 
ia se kotvijenje krila 1 trupa 
vrana voteravnjenje aviona 
Pm vina mi 

rar na poimanje krila 1 droja 


TEKI NI] 
OPE TROJANE trije ma sani 





























| === 


p 


ljeno a treba podići 





F1568-10, Ako je stražnji skinut, re 
' karike za skraćenje stra njog 
; što je to prikazi slici 6.9, Za vešanje samo stri 
k trupa, koristiti vešalicu 51567 kao što je to prikazano na slici 


Šešalica krila /E1570/ ušvrščuje se na dva mesta na stražnjoj 
njači 1 na jednom mestu na prednjoj ramenjači kao što je to 
o na slici 6.9, Motor se može obesiti pomoću vešalice 


£1806-50, 


na gipkoj nozi prednjeg točka, omogućavaju učvrš- 
rude moše vući preko 
tvrdoj podlozi, slika 6.10. Pre vuče aviona, mora se po 
klin, koji je učvrš icu za vuču na točku pomoću 
opružne osovinice. Klin se postavlja u šljeb na osovinici za o 














ms. 


PRATE 
03.1.1240 


BODOLI? E PROKOŽAC ZAVRTI ZA DOTERIVANJE LIBELE 


Vozna uro zasto nosim 
m pp... 
pk oo o gp pi teta ni 
Pink ME eli rina 
rni ejo m o obesi 19, Bl o pana 
digi poj. HE mes a 
meka. ai KR dine 
proveriti prvo 1 drugo doterivanje da PRE ED 
ribam S dni : 


lita so ne sae pomerati po- 
i vodoravnjanje teleskopa. 


Slika 6.8 /strana 1/ njenje aviona pomoću 
toodolita 
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f PANAN 
Održavanje aviona P-86D GRB 

















ci, Skidanje 
kada se postavi u tli: 
okreće oko ivoje 

sa 


le omovinica sa Bljebi 
Anicu, dozvoljavajući točku 
d bez rada protivzakretnog ili 

pra biti postavljen za svo vrome vu- 

























Na izvlačiti osovinicu alatom kao što je odvrtka, Osovinica nože 
ostati izvučena privre tva opruge ona će se vra 


točka dok je 




















na mesto klin za vuču da bi se obezbedilo da 
inje uredjaja protiv zakretanja izvučena, 





fe osovinica za osli 





2/ Uveriti se 


je zemaljski osigurač prednjeg točka, na nestu 
pre ikakve 


ja 
3/ Uveriti se da jo 
učvršćenje protiv zakratnih poluga nije veće 
109,5 mm /4-5/16 in/. Kad god se skida teret 
uveriti se da je izvu- 





























pa Famu po- VEŠAKJE AVTOM. BEZ KRIA 
kaki Paoa) 


VRŠANJE AVION BE KATJA 1 
PRN tetina Too ke/ 


VEŠANIE CELOG AVTOM 
{približna težina 8300 ka/ 


Slika 6.9 /strana 1/ - Oprema za vešanje 











UG 
aršavange aviona 7-86 





Pavljani prama, 


Slika 6.9 /strana 2/ - Oprema za vo 





ze 


4/ Ne vući avii 


ko pipke noge stajnog trapa nisu napunjenje vase 








5/ Ne vući avion za proi 
tla, 


Ja točak preko neravnog ili nepogodnog 





6/ Ka završetku vuče uveriti se da je osovinica za os 
uredjaja protiv zakretanja prednjeg točka vraćena na 
Krunasta navrtka rukom pritegnuta« 





je zemaljski osigurač prednjeg točka izvučen po 





7/ Uveriti se 
završetku vuče. 





Da 








Broj Naziv 





113056 Prilagodjač za pritezni 


2268 
OBNA-1268 i 


9ONA-1313-10 














rain 


Slika 6,10 - Oprema za vuču 





saziv 





1053-41 
1105312 
1052-3 

, 11052-4 


11060-31 


tačkasti nišan 2267-10 
Stražnji čep 2428 
Prsten nišana 1277-10 
Držač, levi, za poi 
davanje krilaca 


Držač, desni, za pode- 
šavanje krilaca 


Držač, levi, za pode- 


dešavanje zakrilaca 
Držač za podešavanje 
horizontalnog stabili- 
zatora 

Držač, za podešavanje 
kormila pravca 











SBNA-21053-11 


9BNA-T1053-12 


9BRA-71052-3 


OBNA-11052- 


SBNA- 11060-31 


SRNA-1058 
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parany 
Održavanje aviona 2-86D GERTH 











Garnitura poded, 
ključeva = 


PERE ME pire 


ponika; 


Slika 6.11 /strana 2/ - Naročiti alati 











Održavanje aviona 


TETTA 





Broj 





naziv 


Broj 
slike 


Skladišni broj 





1312 


1395 


2459. 


ma 


2320-11 


1920 


mese 


1507 


mae 





Osigurač, spoljašnji 
at, mehanizma kro- 






Ke 
ajn 


Podupirač unutrašnje 
napadne ivice krila 
Podupiraš spol jaši 





napadne ivice krila 
Mota za usišanjiva- 
nje 

Alat za venac spolj- 
ne guss 





nje i vadjenje 

Vinice darke krila, 

koji sačinjavaju: 
Kutija 1311 
Rušica 2309 za 
postavljanje 
Alat 1310 za 
postavljanje 
Alat 2308 za 
vadjenje 

Mat za 

nje 1 skidanje kri- 

la, koji sačinja- 














Prilagodjač 2321 
jat 1472 
Kutija 1481 


Ključ 1476 za 
svornjak od 3/8 








Ključ 1477 za 
ornjak od 2/2 






6.11 


|e 
sa 


[sa 


4.5 


3.4 


3.2 





9anA-2312 


SBNA-1395 


SBNA=2459 


EITTEN 
9BNA-1320-11 


9BNA-1320 


9BnA-2307 


9BNA-1482 

















PANAT 
03.1.1468 





Održavanje aviona P-O6D 





Broj dela 





slike 


Skladišni broj 





1290-41 





11039 





2494 


1365-5 


DI 


mor 


Ključ 
ora nosača 
Ključ za podešavanje st. 
šora 
njuje 
Ključ graničnik 
(glavnog staji 
Ključ za proveru prite 
ti podupirača odba- 




















Ključ, naročiti, vilja- 
škast (zamenjuje 1426/ 





9BBA-1290-41 


9BNA-71039 


SBNA=2494 


9CNA-2365-5 
9BNA-1493 


9BNA-T1207. 





Éad = OPREMA ZA RUKOVANJE NA ZEMLJI 





21590 


165-53745 


21777-20 





455966-6 


EET EAE. 7. 


Me 


Prilagodjaš za rukova- 


čantog dčoača rakota 





trupa, koji sačinjava- 
Ju: 
Okov E1599 za diza- 
licu stražnjeg 





trupa /2 komada/ 
Kuglica 21784 okova 
jes 





Svornjaci AN4-TA 
/8 komi 
Kutija 21778 
Kuglica 21785 okova 
prednje dizalice 
Navrtka 21808 okova 
prednje dizalice 
Navrtka E1809 okova 
dizalice /2 komada/ 

Pribor za kolica za 

prevoženje stražnjeg 

dela trupa, koji sači- 
njavaju: 

` okov 207936 dizali- 

















sa 


162 








8220-005000 


8200-025980 


0220-032455-7 


8220-032470-6 

















Održavanje aviona P-86D 
















































Broj dela naziv Broj 
mike [9 
Okov 207938-3 dizalice 
Okov 207938-4 dizalice| ~ 
30X19850-4 |Ruda 1 užad za vuču 6.10 [8200-903305 
165-542986 |s; 
pitivanje opterecenja na 
Zemlji šači nosača 
raketa 
4807729 Navlaka protiv praši: 
/broj dela 176-73073/ 
6.4 |2000-270154 
19053030 i 
srednjeg čela trupa 6.4 |2000-190-53030 
173:53029  |Pokrivač krova kabine 
4 kape radarskog ure- 
jaji 6.4 |2000-267900 
165-530298  |Poxlopac uvodnika vaz- 
duha motora 6.4 | 2000-800674-55 
190-53027  |Pokrivač, plat 
repne cevi = 6.4 |2000-254910 
£1429-1 Pokrivač horizo: 
nog stabilizatora, 
lovi 644 |2000-B1429-1 
21429-2 Pdkrivač horizontal- 
nog stabilizatora, 
desni 6.4— |2000-mm429-2 
40318911- |Pokrivač krila, levi 6.4 |2000-283935 
4818911-R |Pokrivač krila, desni |64 |2000-283905 
205226 
stražnji 6.1 |0220-780800 
n Kolica 
motora. 6.1 (8220-750575 
21565-20 [pribor za 
kotvljenje 1 vo 
6.7 |8200-410712 





Torba £1830-10 
Svornjak 21579-3 





sa ušicom 





Tanje kosnika. m 
ze stajnog trapa 
za zemlji 

Uštca E2201 za 
vodoravnjemji 








trupa /2 komada/. 




















naziv 


Skladišni broj 





11586-20 


151-73073 
12206 


12406 


£3200 


1265-58670 


21567 
21569-10 
21568-10 


21560-3 
21560-5 
21806-50 
11570 


21585 


21564-3 


21564- 


Okov 2882 za diza- 
Jicu /3 komada/ 
Zavrtanj 21008 za 
postavljanje vis- 
ka /: a, 


Stepen: 
pilota /zasenjuju 
£1506/ 


(Upozorivač na tenpe 
ratiru raketa 
Osovinica za učvrš- 
čenje padobrana pi- 
lota 
Platforma za održa- 
vanjo 
Punpa za hidraulična 
ispitivanja na 
iyi 
Vešalica stražnjeg 
dela trupa 
Vešalica aviona 
voz krila/ 

aviona /vu 


Traka za učvršćenje 
predkrilaca protiv 
odjivanja na ze 
mn 
\Podupirač za diza- 
licu, levi, na pre- 
seku' 271,5' trupa 
|Podupirač za diza- 
licu, desni, na pre- 
Beku 277,5 trup 





8200-439205 


9CNA-B2206 


5200-22406 


8200-E3200 


8220-612150 
8200-600104-78 


8220-600184-75 
8220-605930 


8220-605030 


8220-625220 


8200-87399-35 


8200-81564-3 


8200-E1564-4 





6x4 - NAROČITA PROVERNA OPRENA 





11-3086-75 


analizator 





1c40-040250-9 








* Es 


DARRIE 
Održavanje aviona 2-86D 03.1.151 














Broj dela Skladišni bro. 
| u 4920-507-3600 
l N2-1342 linten A5-332/0P 1010-045680 
y: upada 
cw-224/u (štat ante Tcac-720706 
An/orn-14 [oprema za unišanjivanje 
2500-1 at sanoinčukcijskog 
otpora use 
mr02-554/U — |Višešilni provodnik 1040-110265-345 
Ausi 
O-TTAM/UPI=T upravljačka 1CA0-610502 
22208 Proveravalo elektro: 
Togulatora na alaz- 
10AC-105993 
ason- e| TOAC-110216-15 
10988 
9408-1090 
an/asteaa 
us 
| 10999 
9108-10909 
An/omi=13 1010-274350 
2-25 
10DE-425020-41 
9-50 Element, otkrivajućeg 
vatnotra TOBE-425020-42 
l 10904 Merilo zazora SA02-10904 
20-376 Generator signala 7010-365366 
| 98-14 /ARE  (cenerstor 1010-363088 
AN/um-a50 [Generator 1010-3639034 
ND-o3/MR_— | Generator 1040-6397 
: B6-19/ARH (Generator 1CAC-363940 
j an/oRn-4 Generator T0A0-363885 
i AN/urn-aoa ` [Generator 


An/usn-16 Generator TOKO-363957 
AN/PSH-T Generator TOAC-363980 
25-3828/U TOKO-365317 


22206 Provodnici za ispi- 7CAC-997600 
tivanje pojačala 








TCAC-404570 
tivanje pojačala 
glavnog goriva 

















Skladišni broj 





18-928/uP 
AN/URM-79 
AN/USM=26. 
AN/URA-52 
18-5858/U 
AN/PSN-6 
19/291/u 
19/5154/U 
18-505A/u 
15-382B/U 
AW/USN-25A 
19-239 
AN/USM=24D 
»-1001- 
-0040631 


a-1984/ura 
10080-307 
hutonetios 
zano 
an/om-i4 
10181 
20798 
1000029 
1200729 
486034-100 
/Rughos/ 


1s-268D/u 
aanaa/u 
v-7/u 

AN/UPK-4A 


AN/UPN-6B 


AN/UPW-10A 


Horilo 
Mersio 
Herilo 
Merito 
Višestruko 


Višestruko 
Višestruko 
Višestruko 
Oscilator, 
osciloskop 
osciloskop 
Osciloskop 
Kvadrart, streljački, tipa N-1 


Primopreda jnik 
Reprođuktor signala 

RP-106/0PH 

Simulator pralajenje kompresora 
Simulator mikrofona 

vešalica podgrejača 

Vešalica izduvne kuj 

Sto, nagibni, prenosni /Sperry/ 
Nagibni obrtni sto 


Uredjaj za ispitivanje, poslu 
živanja računara 1 poravnjava. 
nja, tipa MA-I 


Uredjaj za ispitivanje xris- 
tala 


Uredjaj za ispitivanje motor- 
generatora 


Uzedjaj za ispitivanje elek- 
tronskih cevi. 


Uzedjaj za ispitivanje rada- 


Uredjaj za ispitivanje rada- 








TOVL=BH380-8. 


90NS-93-94734 
9AGE-10981 
TCAC-575515 
TCAC-526165 
7CAC-318208-043 
TCAC-318200 
TCAC-310208-425 
TCAC-587851 
TCAC-589073- 
T0AC-587845 


TCAC-587943. 
10AC-604337-T 
TCAC-611135-55 
TCAC-612120 
TOAC-611120 
7001-7578398 


70A0-681605 
7CA0-687088 


TCAC-801817 
TOAQ-125230 
8220-609335 
0220-609325 
TCAD-T93615 
TOKC-T93625 


TCAO-801318-5470 
TCAO-801310-5664 
1040-80138-5725 

Toac-802319-2257 


TCAC-801319-21582 











Broj Naziv Skladišni broj 





1126-8. Tepitivač TCAD-807210 
1100870 Ispitivač neprekinutosti 
22209 |Tapitivač torskog | (TCAC-801845 


15705 


e1119 Ispitivaš toplomera izduv- | |TCAD-6685-319-3497 
nik gal 

fraj Ispitivaš količine goriva (Tčac-802415 

Ispitivač 180 /ox/ 


Ispitivač namotaja pito-cevi  |7CAD-607700 
Topitivač davača pritiska 


18-105 Voltmetar T0AC-952090 


me Ispitivač namotaja promen- [7040-806250 
ljive kapacitivnosti koli 

činomera goriva 

Mod 43 /Bird (Vatmetar raatou (10ko-979564-5 

Thruline/ 

10914-2 Ključ mlaznice |9408-10914-2 
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I- POSLUŽIVANJE I PODMAZIVANJE 


Ial - UREDJAJI ZA GORIVO I MAZIVO 
a= Posluživanje uredjaja za gorivo 


Podaci o zapremini uredjaja za gorivo i vrste goriva, su date na 
slici 7.2. 








Gorivo: JP-4, MII-P-5624, zamenitelji JP-3 /MIL-P-5624, JP-1 
ŽuT12p-5616) 111 MIL-P-5572 /najniše raspoložive vrate/, 











1 Ispod -29% /-20%/ spoljašnje tepnerature na 141, nej 
upotrebi javati gorivo 3P2l /NIL-P25616/- 
Zaprezina 
Naziv rezervoara Sseriski | imperijama | grem 
| galoni galoni se 
Sređnjekrilni /3/ 4 prodje 
: sumi /i/ 230,0 19,6 | 8705 
3 Talošnik 15 13 sm 





| a pis | Petka | (riše 


Talošnik 9,5 0,4 1,9 
; svaka, Jovaxa/ | /avaka/ 


Strataje trupni /1/ U 230,6 191,6 670,5 
Talošnik no 0,8 Em 








Ukupna količina goriva u 
s unutradnjim  rozorvonrima 610,0 507,9 2308, 





Zapremina prostora za ši- 
20,0 16,7 75,1 





oavacivi rezervoar /2/ 120,0 454,2. 


/evaki/ K /avaks/ 


Prostor za širenje 3,9 14 








: Ukupna količina goriva /sa 
dva odbaciva rezervoara od 
po 120 galona/ 850,0 107,9 




















Slika 7.1 - Podatci o gorivu 


prikazan je na slikana 7.2 1 13. Vr- 
sta goriva je isto tako zapisana na avionu spolja ispod vetrobrani 


b= Mere predostrožnosti pri pupjenju uredjaja za gorivo 
E. Pri punjenju ili pražnjenju uredjaja za gorivo pridržavati se sle- 
k dečih mera predostrožnosti: 








sera paje sno NESRETNI 
Hram meze 


Slika 7.2 ~ Otvori za punjenje rezervoara za gorivo 


01/ Avioni, radu biti stalno uzonljoni, 
Dva semi: postaviti da bi ao 
opračilo neuz odvajanja jednog provoi 
nika, Pištolj 
igeni pi 
opremu za uzemljenje 
02/ Sva prenosna svetla i električni provodnici moraju biti od- 
pre pražnjenja ili punji Svetiljke nepro- 
ls izazvati požar koristiti ako ji 


nja uredjaja za gorivo 

03/ Avioni se ne smeju voziti 111 tegliti, motori se ne 

pokretati Ali probati ojanju 15 m 04 aviona na ko 

Vrši punjenje ili pražnjenje uredjaja za gorivo, Avion se ni- 
sme puniti ili prazniti ako na rastojanju 15 m ima bi 
oriva ove dok se barice ne uklone a prostor učini berbe 


04/ Avion se može parkirati uz ili neposredno iznad hidranti 
rivom, ali se moraju preduzeti sve mere predostre 
iz područja uklone svi po požaru opasni predneti, 

pre nego što se avion parkira 


05/ Tačka punjenja 1 je punjen moraju biti 


kao 1 aviona koji nisu pun: 


smeju puniti Ali prazniti u hangaru i na ras- 
njem od 30 a 
ja ili prašnjenja 1 oduški 
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07/ Avioni se ne smeju puniti ili prazniti za vreme oluja 
graljavinom 

08/ Za vreme punjenja 111 pražnjenja uredjaja za gorivo na avio- 
nu treba da ostanu samo one osobe koje su potrebne za punjenje 
dli pražnjenje uredjaja za gori 

09/ Ako se za pražnjenje uredjaja za gorivo 411 za punjenje iz 
jedno tački sljski električni uredjaj, uredjaj se 
Bora parkirati što je moguče dalje od aviona, Mora se održavati 
najmanje rastojanje od 15 m izmedju aviona na kome se vrši praš- 
njenje 111 punjenje uredjaja za gorivo i zemaljskog uredjaja 


13/ Protivpošarni uredjaj sa 
njemu odgovarajući moraju 


E 

nje požara nokia drugim 
tre, moraju biti pri muot 

delova opreme koja 

na, Ukoliko nije praktično postavljati ovu vratu protivpošarnog 
jaja na delove sanopog: 

blizu ove opr 

ni uredjaj 


15/ Natpisi 


me radarskog uredjaja u području od 30 m, Zemaljska radarska 
oprema koja vrši slanje /tj, oma koja se koristi na komandnim 
njima, vozilima vazdušne policije; čamcima za spasavanje kod 
/ ne ome raditi za vreme punjenja ili 
pražnjenja uredjaja za gorivo, Ne treba vršiti nikakvo punjenje 
uredjaja gorivom u krugu od 150 m od stanica radara AN/PPS-6 ili 
AW/uPS-14. Oficir A treba da proveri da li je ru 
iP5-14 ugradjena 111 se planira 
gle preduzeti mere predostrož- 


vršiti punjenje uredjaja za gorivo ako 
Je u radu njegova predajna radio ili radarska oprema 





blje koje vrši punjenje na jednoj tačci za punjenje treba 














zatim isključiti palji 
zaustavi da bi se sprečila 


vazduši na izlazu 
ventilu jenje, tre 
opustiti Vazdu 


20/ Ako je je preliveno toliko goriva da to postaje 
ljeki izvori struje treba da se odmah isključ 
koji govori o isključivanju zemaljskih u 
o područje, naročito u području 
nalazi nizvetar u odnosu na prosuto gorivo, Osoblje 
područja da spreči ulazak 
paljenja u područ. 
potrebni 
dz njega izvuku 


21/ Ako s Prosuto 
gorivo će razarati spoljašnje gume 1 druge delove izradjene od 
gu nisu otporni rivo 
22/ Ocedne slavina za gorivo 1 ocedni talošnici treba po- 
iru datom u priručniku za izvršenje 
o ocednoj tačci treba ispustiti najmanje 1/2 
Uzorak goriva treba uzeti u čiatu staklenu posudu 


e radi pažljivog pri 


02/ Uzemljenje mora biti učvrićeno na svakoj nozi stajni 


03/ Spoljašnji izvor električne stru; 
či avionskog akumulatora moraju biti 
spoljašnji izvor električne struje 1 akumulator moraju biti obolo- 


nja uredja: 
prevaditi, kada ga treba očistiti 1 proglasiti bi 
Avnih para. 


05/ Postolja za održavanje, koja su opremljena pločom za statičko 
moraju biti spojena sa a 


a ne smeju biti obojena. 


07/ Blizu radnog viti, na odgovarajući način uz 
protivpožarne ured. 


08/ Za vreme održavanja uredjaja za gorivo tı 
nesintetičke materije /najbolje je 








09/ Say alat ne sme biti od željeza a alati sa pogonom tre 
imaju vazdušni pogone 











dene od eksplozije. 


11/ svi e 
za gorivo 





manjeg prosipanja 
natopljene krpe staviti u zat 


prekinuti rad i obavestiti protivpožarno odeljenje da bude prisut- 


ho ave dok se opasnost ne otkloni, 


tavni deo ne treba skidati iz rezervoara za gorivo sve dok 


upotrebljavati izolacione traka za zatvaranje otvo- 


411 vodovima pošto se ski: 


Svi otvori za punjenje 
punjenje. Provodnik 





i se mole primonit: 
i u primeni o; 


: 
4 


= Punjenje krilnih 4 t vora goriva 








2/ vezati na 
2/ Vezati na 
kako pre punjen: 
da ukoliko je iza 
3/ napuniti 
za punjenje gorivom na prednji 














njem trake 










ri- 





rvoara 
dzlila vo- 


prednji trupni 1 arednjekrilni rezervoar kroz otvor 
rezervoaru 


elika 7.2/ 


4/ Napuniti rezervoare za gorivo u krilima vodeći računa da 


kraj pištolja ne upre u dno rezervoara 
5/ Napuniti rezervoar u stražnjem delu trupa 








poklopce otvora za punjenje 1 


























mt 
03.1.1539 
rušicu na ra za punjenje okrenuti u levo 


ili desno ugaonicima poki 
zivača v: 


jara porti 


1/ Pre punjenja pomoćnih rezervoara za gorivo 
tolj za punjenje i pri 


2/ Iapustiti pritisak vazduha iz svih rezervoara /slika 7.9/, 


3/ Pomoćne rezervoare za gorivo od 120 galona puniti kroz otvor 
za punjenje na stražnjem delu rezervoara, 


slika 7,3 - Oprema za punjenje i pražnjenje ponoćnog rezervoara 
za gorivo 


4/ Iapustiti manju količinu goriva iz ocednika na dnu rezervoara 
kako pre punjenja tako i neposredno pred let da bi se izlila pos- 
tojeća voda, 


5/ Nakon punjenja postaviti poklopac otvora za punjenje, 


mosta nalosi se na donjoj levoj 
(slika 7.4/, Kada 
za se upotrebiti jedinici 
o petpono napunila. Poseti 
pištolju za punjenje mora biti u dozi 
lo 3,4 kg/cm? /40 do 50 pni/ /on če ob 
ena u minuti/, Rezervoari 
apumiti potpune sko su niski pritisak 1 protok 
Zoriva: Avion treba da je što lila položaju koji ima kod sločanja, 
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Stražnji rezervoar u trupu nede se potpuno napuniti za vreme pu- 
ja sa je: Koristiti neka niša vrednost od 

vak isključi priticanje goriva a 

punjenja deluje na okolau konstruk- 

pritiska 1 protoka /niži protok i pri- 









Slika 7 





- priključak 





punjenje sa jednog mosta 


1/ Prvo postaviti prekidač akumulatos 

TERI" /akuaulator, prvostepeni 1 drugostepeni ventil na- i 
ig toga, ovi ventili neče ra- 

“pokretača nije u položaju "BATTERI 








diti ako prekidač akumulatori 


/akumulator/ 
2/ Skinuti poklopao sa priključka 
3/ Uvuči pištolj u 





punjenje 





onislu kro 


4/ Vključiti zemaljski uredjaj za punjenje 1 uključiti pištolj 
za punjenje gorivom vodeći računa da pritisak na pištolju nika. 
vrednost od 41 kg/cm? O psi/, jer u protivnom mo- 
61 do oštećenja aviona 
5/ Tokom prvog minuta punjenja pritisnuti du 
stepenog, a zatim drugosteponog ventila radi provere prekidanja 
protoka goriva od strane ventila i time otkrivanja možebitnog 
otkaza ventila u kom slučaju se punjenje mora obustaviti kako 
ne bi došlo do oštećenja 








prekidača prvo- 











6/ Dok se proveravaju prvostepeni 1 drugostepeni ventil, produ- 
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jednog mesta, Do auto- 
gorivo pokrene upravljačke ven- 
punjenje će se automatski isklju- 
čiti kada ceo uredjaj buda pun 


1/ Izvadsti pištolj i postaviti poklopac na priključak za punje-| 


levog mu olsternu za gori- 
vo preko aviona 1 postaviti vod nje. Ukoliko se koristi 
poljašnji izvor električne struje, postaviti glavni prekidač mo- 
tora, koji se nalazi na levoj prednjoj ploči sa prekidačima, u po- 
ložaj "oš" /uxljučeno/, Ovim se otvara glavni ventil za isključe- 
nje goriva 1 uključuju potisne pumpe za gorivo, Kada rezervoari 
budu skora prazni, ISKLJUČITI glavni prekidač motora, otvoriti 
odednike na taložnicima /elika 7.5/. Napuniti vazduhom gipku nogu 
nosnog točka da bi se obezbedilo potpuno pražnjenje. Ako se koristi) 
struja iz akumulatora, postaviti prekidač akumulator-pokretač, ko- 
ji se nalazi na levoj prednjoj prekidačkoj ploči na "BATTERY" /aku- 
mulator/ a glavni prekidač motora na "ON" /uključeno/, 





Ooednici potisnih puzpi. 
osanik kriino 


fog is neo 
ft se 

Sat MNE 
m 
SA sa 





Slika 7.5 - Ocednici uredjaja za gorivo 
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Ne uključivati potisne pumpe sko su rezervoari prazni, Uključiva- 
nje moše dovesti do brzog pregorovanja puspi, 


1- Pražnjenje pomočnih rezervoara goriva 
Preduzeti date 1 kod punjenja aviona go- 
rivom, Ako su rezervoari skoro puni, crpni cevovod koji se uvuče 
kroz otvor za punjenje isorpšče najveću količinu goriva, ža potpu- 
no pražnjenje skinuti savrinje ocednih čepova na dnu rezervoara 
Farixa 7.3/. 


Preštstaču goriva na svim avionisa može se prići pristupni pokl 
pao motora u pr 4 levog točka /alika 7,5/, Ponta- 
Vita sud 1apod loji vodi ka donjem delu trupa. 
Otvoriti lotiti da gorivo Ated 


1 - Ponlušivanje uredjaja za pasivo 

Ma olios 7.7 videti podatke o sapr 

va, koji se koristi u uredjaju, kezes Južu je; na- 
dh pristupnih vrata motora djus kopčama na desnog) 
što je to prikazi lici 7.7. M 


p 
tokne iz rezervoara u taložnik motora u dovoljnoj 


guće tačno očitavanje količi: 
radio a postavlja 


T maziva postupiti na sledeči način: 


1/ Otvoriti desna pristupna vrata motora na desnoj strani trupa 
2/ Skinuti poklopac otvora za 


3/ Pontaviti poklopac otvora za punjenje 


4/ Ureriti sa da ou dobro osigurani punjenje 
ić, Rezervoar maziva je e lota, 
otvora za pu- 
izbacivanja motorskog ulja, a što je oz- 
požara 


sna pristupna vrata m 


= Prai 
Da bi se 

prostoru za smeštaj desnog točka 1 otvoriti ocenu slavinu na glav-! 
nom dovodnom cevovodu, /alika 7.8/, Zatim otvoriti ocednik na ta- 











9 1 


1- Ocednik regulatora pritiska u odta- 


civom rezervoaru za gorivo. 
Vrši odvod za vreme jako toplog 
vremena što se smatra normalnim. 
Ocednik progradka rezervoara za go- 
mivo /otvor od 6,4 mm/. 

Stalno curenje se mora ispitati. 
Ocednik čaše grla za punjenje gori- 
vom.Odvodi gorivo ia skupljača go- 
riva na grlu za punjenje U slučaju 
prelivanja goriva. 

Ceednik taložnika rezervoara pogon- 
skog. hidrauličnog uredjaja 1 preli- 
vene tečncati iz rezervoara redov- 
nog uredjaja. Vrši odvodjenje za. 








Peg mi te 


Ooednik za rastorećenje pritiska 
regilatora pritiska vazduba u po- 
gonekom hidrauličnom uredjaju 1 o- 
Gednik taložnika rezervoara za ulje 
motora. Dozvoljeno ispuštanje nakon 
ledjnog leta iz ocečnika za rastere- 
denje pritiska regulatora pritiska 
vazduha pogonskog hidrauličnog ure- 


za, Curenje je redovno nakon noun- 
polog pokretanja sotora, 

10- Ooednik sabimika goriva omotača 
poderejača. Moguće je curenje nakon 
neuspelog pokretanja motoru. 

11- Oduška akumulatora. 

Svako curenje se mora ispitati. 

12- Ocednik skupljača goriva 1 kućišta 
turbine. Curenje redovno nakon no~ 
uapelog pokretanja motora. 

13- Oduške taložnog lonca akumulatora. 
Curenje se mora ispita! 

14- Ocečnik goriva na protivpožarnom 
zidu motora. Svako curenje se sora. 
ispitati. 

15- Ocednik obloge uredjaja, Svako cu- 
ranje se nora ispitati. 

16- Ocečnik zaptivke potisne pumpe za 
gorivo. Svako curenje se Bora 18- 
pitati. 

17- Ocećnik zaptivke pomoćne hidrau- 
lične pumpe. Svako brzo kapanje 
se nora ispitati. 

18- Ocednik prelivanja reservosra po- 

moćnog hidrauličnog uredjaja. 
Vrši ispuštanje za vreme toplotnog 
širenja, presipanja 1 nakon preba- 
civanja rada se pomoćnog na redo- 
vni uredjaj. 











Slika 7.6 /strana 1/ - Ocedni vodovi za odvod 
van aviona 











14 13 12 1 


1- Ooodnik pregradka rezervoaru za 
gorivo /otvor od 6,4 =a/. 

talno curenje treba ispitati. 

2- Ocednik regulatora pritiska u od- 
bacivom rezervoaru za gorivo. 
Curenje za Vreme jako toplog vre~ 
nana smatrati redovnim. 

3- Osednik čaše grla sa punjenje go 
rivom. Vršiti tapuštanje goriva. 
da skupljača goriva na grlu za po- 
njenje u slučaju prelivanja. 
Ocadnik skupljača prelivnog goriva 

zagrovanja glavnog cedila sa 
Curanja za vreme jako top- 
log vremena smatrati redovnim. 

5- Skupljači oceda pregradka rezervo- 
ura goriva, Svako isticanje se so- 
ra ispitati. 

6- Odušla stražnjeg okvira. 

Svako curenje ne mora ispitati. 
T- Bajonetni priključak oduške ure- 
ja za gorivo. 
Svako curenje se mora ispitati. 

8- Ocednik uredjaja motora. 

Stalno curenje za vreme rada moto- 


NAPOMENA: Ne trea mešati cevovode za odvod vi 
Curenje tečnosti na ocečnom vođu od 


ra treba ispitati. Ređovno je ou- 
Tonje nakon isključenja motora. 
Ocednici sabirnika podgrevnog go- 
ziva, Gorivo curi sa vreme isklju- 
žimaja nakom rada podereječa na 


zenji. 
10- Ocednik saptivke stražnje pumpo aa 


Svako curenje se nora ispitati 
11- Osednik /ploča/ progrudka straži 
njeg reservonra. 
vako curenje se mora ispitati. 
12- Ocednik zaptivke pumpe redovnog 1 
pogonskog kidrauličnog uredjaja. 
Brzo kapanje se sora ispitati Oba 
ocednika pumpi vezana su na majed- 
BAKA cevovod za odvod van avi 
/"a avionin na kojima je izvršena 
prosena. 1,0. 17-86D-202/. 
13- Ooednik progračka raservoara za 
gorivo u srednjem krilu. 
Stalno curenje se mora ispitati. 
14- Ocednik saptivke prednje potisne 
pumpe za gorivo. 
Svako curenje se moru ispitati. 


sa ocodnim vodom. 
H inta treba Lspitati. 














Jao 
Održavanje aviona P-86D 03.1.165 














Potaopae on 
Bani" 


Dana pristupna 


lika 7.7 - Punjenje w 


142 - KISEONIČKI I POGONSKI HIDRAULIČKI 


a - Posluživanje kiseoničkog uredjaja 
Jedini priključak za punjenje kiseoničkog uredjaja nalazi se na 1e-| 
voj strani aviona, Sve boce za kiseonik, na avionu, pune se pre- 
ko ovog priključka do svog redovnog radnog pritiska od 400 psi /sli- 
ka 7.97. 





Upotreba naziva kao što su ulje, s n navoje ita, na 
Kiseoničkoj opremi zabranjuje se J È von 
može dovesti do eksplosi 


b - Punjenje kiseoniškog uredjaja 
okrenu! ulatera dovoda kiseonika u smislu supro 
kretanj nika dok se slobodno okreće, 


/ otvoriti dovodne ventile m bocama za kiseonik polako i utvr- 
Okretati ručicu regulatora u smislu kretanja kazaljke čanovni- 
bi se dobio sak od 125 do 150 psi na merilu izlaznog 
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FATTATIU 
03.1.166 


Slika 7. 


04/ Otvoriti ventil ža punjenje na kraju erevovoda za snabdevanjo 
dn bi se izduvala prašina iz orevovoda 411 prilagodjaču n zatin 
zatvoriti ventil za punjenje. 


05/ Otvoriti pristupna vratanca na lovoj strani trupa i skinuti 
a punjenje zakretanjem ručice za jednu osninu 


u ventil za punjenje i uvoriti se 
da je osiguran na mestu. 


07/ Otvoriti ventil za punje da protič 
u boca treba polako da dzlazni pritisak ove dok neri 
lo na regulatoru u kabini ne pokaže 425 psi. 


08/ Voditi računa da se pri punjenju boca stvara toplota, Nakon 
posluživanja, boce će se ohladiti a to će dovesti do pada pritis- 
ka to će radni pritisak spasti na potrebnih 400 psi, 


09/ Veća propi na nepovratnim ventilima ulaznog dola kiseo- 
nijkog uredjaja neće se videti na merilu pritiska, Boce i vodovo 
iza nepovratnih ventila treba progledati spolja dok se uredjaj pu- 
ni. 


10/ Kada se pritisak u avionskom uredjaju popne na 425 psi po mo- 
ilu u kabini, zatvoriti ventil za punjenje, odvojiti prilagodjač, 
voriti pristupna vri 


dovoda kiseonika na regulatoru na "ON" /uklju- 
wijacijaBezGranica.com - & 2005 
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Slika 7,9 - Punjenje kiseoničkog ur 


čeno/, 


2/ Postaviti pomoćni prekidač na regulatoru levo 114 desno rudi 
ispuštanja kiseonika. 


3/ proveriti odnah spojni cevovod izmedju regulatora i maske du 
nema smetnji protoku pa zatim pustiti uredjaj isprazni, 

4/ Paziti da u blizini noma zapaljivog materijala, odi do 
spontanog paljenja, posebno ako u blizini ima otvorene vatre ili 
Varnica. 


5/ Pre napuštanja aviona, uveriti se da je ručica za vanredno slu- 
šajevo u položaju u sredini ili zatvoreno a ručica nešanja na 
"IDRNAL OXYGEN" /redovna količina kiseonika/, 


njevanje koz hidravlični 
Pristup rezervoaru pogonskog nidraujičnog uredjaja obezbodjen je 
a /i +10/ ma gornjoj strani trupi 
uredjaj dopunjava na sl 


Tr ako se klip ne drži pritisnut 
zastorečen 














Era 
"== | 
POJEDE je] 





























Slika 7.10 - Punjenje pogonskog hidrauličnog uredjaja 


3/ Widraulični uredjaji aviona í stolovi za ispitivanje hidri 
hidravličnim tlačivom 16.1V, 00] 
neotwaranog suđa 111 nokoj 

člatog koji 

ti ponovo hiđro-tečnost k 

du za ispitivanje. Ona će biti znatno 

njoj biti taloga prai torskog ulja ili drugih nečistoća 

koje se ne mogu cedjenjem otatraniti. Upotreba takve točnosti 

može dovesti do oštećenja, rdji 4 ranog otkaza hidrav- 


uniti rezervoar do 
točnosti 


Gi do oštečenja spremnika 


5/ Postaviti poklopac otvora za punjenje i namestiti pristupna 
vratanca 


e - Prašnjenje pogonskog hidrauličnog uredjaja 
1/ Skinuti stražnji deo trupa, 
2/ Skinuti motor, 


3/ pritisnuti stap vazduha u rezervoaru i držati ga pritisnutog 
najmanje 15 sekundi da bi se ispustio pritisak vazduh 


4/ Skinuti ocedni čep sa dna rezervoara /elika 1,11/, 


5/ Prihvatiti tečnost u odgovarajući sud, Nakon pražnjenja rezor- 
voara postaviti še; 


6/ Da bi se iapraznil. vodovi 1 uredjaji, odvojiti "B" navrtke na 
nekoliko najnižih mesta u uredjaju, 
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Slika 7,11 - Ocednik rezervoara pogonskog hidrauličnog uredjaja 







la) - GIAVNI I POMOČNI HIDRAVLIŠNI VAEDJAJ KOMANDI LETA 









a- popunjavanje glavnog hidravličnog uredjaja komahdi leta 
U avionske hidraulične uredjaje i uredjaje za ispitivanje hidra- 
uličnih uredjaja sipati samo hidraulično tlačivo 16,V1,00, Plači- 
vo ra uzimati iz prethodno neotvaranog suda ili pak iz čiotog 
duda koji je bio dobro zatvoren, za vreme uskladištonja, Ne upo 
trobljavati ponovo tlačivo koja je izlivena iz aviona ili uredja- 
ja za ispitivanje. Ona je mnogo lošija od novog tlačiva 1 moše 
držati prašinu, 

gu otkloniti, Pri 
rad i raniji otk 
nog uri 


































/ Ušvratiti prenostu ručnu pumpu na. snabdevaški orevovod koji 
nalazi u pristupnim. a davaša količinomera goriva. miče 

na pumpa se postavlja na desnoj strani trupa blizu Pristupi 

ploče priključka za ispitivanje hidrauiičnog uredjaja /alika 

127 

2/ otvoriti ventil 

Punpati ručno 








za punjenje 
prelivni 


laynog uredjaja, 
ntil rezervoara 

















uravnotelivača biće najviše izvučena 





3/ Pustiti ventil sa oprugom za punjenje i skinuti pumpu 


4/ Upotrebiti ventil za punjenje uredjaja kao prelivni ventil 
da bi se čipka redovnog uravnotešivača uredjaje izvukla za 
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31,5 do 6,5 ma. Uravnoteživač glavnog uredjaja nalazi se iza 
desnih pristupnih vrata motora 


Slika 7.12 - Punjenje gla Slika 7.13 - Nabijanje akumulatora 
hidrauličnog uredjaja ruč- glavnog hidrauličnog uredjaja 
nom pumpom 


1/ Proveriti pre nabijanja akumulatora vazduhom da 14 je priti 
odušon i celog glavnog hidrauličnog uredj 


2/ Skinuti pristupna vrata motora na desnoj strani trupa aviona, 
3/ Skinuti poklopac ventila za punjenje. 


Voišrijtijj jet ma pritisak vazduha od boce sa azoton do ventila 
miška 7413. 

+50 
5/ Videti alike 1,17 4 7,14 pa zatim napuniti akumulator do 600- 0 
pri. 


6/ Žatvoriti dovodni ventil na boci a navrtku, šestougnonu, pri- 
tegnuti momentom od 50-70 im x 1b, Pokušati sa pokretanjem komandne| 
palice. Ako se komandne površine pomeraju, proveriti merilo pritio-| 
ka u akumulatoru, Po potrebi napuniti ga "do 600450 psi, Ponavljati| 
postupak po tačci 5 sve dotle dok ne prestane -~ O komandnih po- 
vršina čime se obezbedjuje količina vazduha kao i tačan pri- 
Tisak vazduha u akumulatoru. 


1/ Skinuti dovodni vod, 





8/ Postaviti poklopac otvora za punjenje i pristupna vrata motora, 


2 - Pražnjenje akumulatora glavnog hidrauličnog uredjaja komandi 
leta 
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Slika 7.14 - Prethodno 
žezperaturo 


2/ Skinuti poklopac ventila za punjenje. 
3/ Videti sliku 1417 pa zatim ieprdsniti akumulator, 


4 - Topuštašje pritiska iz glavnog hidrauličnog uredjaja komandi 





Da bi se ispustio pritisak iz uredjaja, jedino isključiti notor 
Ali spoljašnji uredjaj za ispitivanje i pomeriti komandnu palici 
ratni pritisak, ili pritisnut stap prelivnog 


puniti tlačivom 16.7V.00, Tlačivo 
Zanog suda ili pak iz čistog koji je bio dobro zatvori 
du, Ne upotrebljavati tlačivo koje je ranije več upotrebljavano pa 
izliveno ispitivanje. Ona če biti mno- 
A može sadržati prašinu, notorsko ulje i driige 
jem ukloniti. Upotreba takvog tli 
ispravan rad 1 raniji otkaz hidra- 


uličnih uredjaja, Samo dopunji ledoči način: 


1/ Učvrstiti prenosnu ručnu pumpu na hidraulični dovodni crevo- 
i se nalazi u pristupnim vratima ocednih vodova pito- 
slika 7.15/ 
2/ Otvoriti ventil punjenja, sa oprugom, pomoćnog uredjaja. 
ža hidroztešnost sva dok se ne 
jaja i dok ne 
vodu koji vo. 











AATA 
03.1.172 Održavanje aviona P-96D 


njeg krila, Šipka uravnoteživača pomoćnog uredjaja izvučiće se 
što je moguće više 


3/ Pustiti ventil punjeuj. 
























oprugom i skinuti ručnu pumpu 
4/ Upotrebiti ventil punjenja uredjaja kao prelivni ventil da 
bi se šipka uravnoteživaša pomoćnog uredjaja izvršila za 31,5 
do 6,5 ma, Uravnoteživač pomoćnog uredjaja nalazi se u srednji 
delu protkrilaca 





£.- Habijanje akumulatora pomoćnog hidravličnog uredjaja komandi 
deia 

01/ Proveriti da 14 je sav vazduh odnosno pritisak u po 
drauličnom uredjaju istisnut pre nabijanja akumulatora. 





nom hi- 





02/ Skinuti pristupna vratanca na oblozi srednjeg krila /elika 7,1 
03/ Skinuti poklopac sa ventila za punjenje. 


04/ Učvrstiti vod pritiska vazduha sa izvorom suvog vazduha ili bo- 
com azota na ventil za punjenje. 


05/ Pogledati slike 1.17 1 7.14 pa zatim napuniti akumulator do 
600450 psi, 
26 








hrana 
Siena DM 


4 U otak 


Slika 7.15 - Pun: 
hidrauličnog ur 
ću ručne pumpe 








pomoćnog Slika 7.16 - 
jaga p 





bijanje ponoćnog 
hidrauličnog akumulatora 














06/ Zatvoriti dovodni vod 1 pritegnuti šestougacnu zglobnu navrtku 
od 5/8 inča, pa odvojiti akumulatore električne struje i izvući po- 
moćnu ručicu komandi leta, Pokušati sa pokre komandne palice, 
Ako se komandne površine pokreću, pokretati dok 














01/ Proveriti opet merilo pritiska u akumulatoru 1 po potrebi ga 
dopuniti do soo!?0 Fonavljati postupak po tačci 6 sve dotle 


dok se komandne površine kreću Šime se obezbedjuje pu 
vazduha kao i odgovarajući pritisi 


08/ Skinuti dovodni vod, 
09/ Postaviti poklopac ventila za punjenje i pristupna vratanoa, 


10/ ponoviti postupak punjenja za drugi akumulator, 


Prašnjenje akumulatora 
deta 


1/ Skinuti pristupna vratanca pomoćnog akumulatora pritiska na ob- 
lozi srednjeg krila /slika 7.16/. 


2/ Skinuti poklopac ventila za punjenje. 


3/ pogledati sliku 1,17 pa zatim ispustiti pritisak iz akumulatora, 





ho- Iapuštanje pritiska iz pomoćnog hidrauličnog uredjaja komandi 
deta 


1/ Skinuti poklopno 4 odvojiti spoljašnji izvor električne struje 
kao i akumulator 


2/ Izvući pomoćnu rušicu komandi ista. 


3/ Pomerati komandsu palicu koliko god je to mogući 
dna palica više ne može pomerati, nestalo je pritiska u pomoćnom 
uredjaju krila: 


4/ Da bi ne ispustio povratni pritisak iz uredjaja, skinuti pokl 

pao sa orovovoda koji je učvršćen na ventilu za punjenje pomoćnog 

hidrauličnog uredjaja komandi lota 1 otvoriti ventil za punjenje 
prugom, Obezbediti sud za prihvatanje točnosti, 


AA = AKUMULATORI, PALOŽKI ONAC, RADIOSTANICA AN-ARC-27 I UREDJAJ 
FiročiVI 


a = posluživanje nkumilatora 
Mesto akumulatora je prikazano na slici 7,17, a do njih se dolazi 
otvaranjem vratanca sa svake strar la trupa iza mosta. 
uvrščanja nogu podizati ili 
spuštati pomoči 

viru oi 


Akumulatora uraditi 


1/ Skinuti poklo; 

jeainičnu težinu u svakoj ćeliji. Pokazivanja jedinične 

ne elektrolita treba da budu izmedju 1,275 i 1,300 što je znak 
pune ja. Pokazivanje od 1,240 ili niše zahteva skidanje 
akumulatora, dolivanje ili zamenu, Ks vrši provera je- 
dinične težine elektrolita, uvek vršiti popravku pokazivanja 
za račun temperature: 








OSTAT 
03.1.1714 Održavanje aviona P-B6D 


Slika 7.17 - Akumulator í taložni lonac 





ratura elektrolita | Popravka jedinične težine 





+ 0,024 





+ 0,020 





+ 0,016 





+ 0,012 





+ 0,008 





bez popravke 





bez popravke 





boz popravke 





- 0,008 





- 0,012 





- 0,016 








oi: 

















Popravka jedinične težine 








0,024 





0,028 





9,032 





0,036 





9,040 











9,044 





ra držati što je mogući 

naboju, da se ne bi omrznuo elektrolit. Akumulator 
titi na toplom mestu ako avion treba d 

od 4 časa na temperaturi ispod =29%0 /-20%P/ 








svaku ćeliju toliko da nivo bude o rupe na unutrašnjoj 

ploči, Ako se elektrolit prospe ili kaplje na konstrukciju avii 
činu os bikarbonata 

4/ Elektrolit izaziva rdjanje i o. rokoiju 

5/ Kod pripreme olektrolitne mešavine za 

dodavati kiselinu vodi i to polako da bi 

mijoka reakcija 








Za posluživanje taložnog lonca akumulatora 
da bi gučio pristup loncima taložnika akumulatora koji 
laze neposredno ispred akumulatora, Skinuti poklopce 

topiti obloge rastvorom sode bikarbone. 








šav stapice AM/ARC- 
Prijenno-predajna radiostanica AN/ARC-27, nala: 








jušivati suvim, 
/3 40 5 


4 - Posluživanje uredjaja pito-coy 


U uredjaju pito-cevi nalaze se ttt taložnika za skupljanje vlago. 
Prvi se nalazi u 

skine pristupna 
lazi neposredno 
gom talošniku ol vratanca' ocednika voda 
pito-cevi, koja is obloge srednjeg kri- 
la. Treći orpac 

opreme. Da bi 
su prikazani na 
























Pristup na denson završetku krila 


Slika 7,18 - Ocednici uredjaja pito-cevi 





si 
pri poletanju, ji podatke o tačnim pritieci- 
nja guma u zavisnosti od t avio 





2/ Gume puniti azotom, Arot snižava oštećenja unutrašnji 
Vrašnjin guma a isto tako smanjuje i opasnost od požara u slučaju 
pregrovanja kočnica. Ako sa ne ra: htotom, upotrebiti vazduh, 


3/ Gume treba da budu napumpane, za vreme prve provere koja 
ša svakog dana, 























e stajnog trapa zahtevaju punjenje hidrauličnim tla- 






























































































































































kroz pri 
za a glavne 
klavnih točkova /nii- 


punt s 










pritiska i male količine vazduha u gip- 

bno paziti kod pražnjenja, Uveriti m 

bi se sprečila mogućnost ozledjenja usled dej- 

trapa £li iznenadnog skupljanja 

krilima ili ispod trupa nema di- 
gu izazvati ošt 





koj nosi, treba p 
ljudi oko aviona 
aiva protivzakretne poluge staji 
noge. Isto tako ce uveriti da p. 
zalica ili nekih drugih predmeta koji 
ona kada se on spusti, 

















2/ Pre nego što se pristupi radu u prostoru za smeštaj točkova, 
bez obzira što su vrata stajnog trapa otvorena, proveriti da 11 je 
prekidač za upravljanje vratina stajnog trapa na zemlji u pološa- 























i Ti 
031.178 Održavanje aviona P-B6D. 


ju, "OPEN" /otvoreno/ da bi se obezbedilo da se vrata slučajno ne 
žažvore, 











3/ Da bi se ispustio vazduh iz gipkih nogu glavne 


stajnog trapa 
dli noge prednjeg toška, postupiti 





a/ Skinuti poklopac ventila 
0/ Videti sliku 1,17 pa zatim ispustiti vazduh iz gipko nogo 





d- Punjenje gipkih nogu tečnošću 
1/ Ispustiti vazduh iz gipke nog 





2/ Pošto se gipka noga potpuno sabije, skinuti žicu za osiguranje 
4 ceo sklop ventila za punjenje gipko noge vazduhos 












3/ Wapuniti gipku nogu toliko da poteče hidraulično tlačivo 16,1V.-| 
00. 


4/ Postaviti ventil za pun: 
postaviti žicu za osiguranje, 





de i dobro ga pritisnuti, Wa ventil 


stajnog trapa koris ventili za vazduh vi- 
kog pritiska AN6207-1 ili N20809. Kako se pune vazduhom gipka 


noge glavnog stajnog trapa i prednjeg točka videti sliko 1,17, 7.20] 
17.21. 

















Slika 7.20 - Merenje izduženja gipke m 





stajnog trapa 










2/ Avion mora biti potpuno opti 


ćen £ da se oslanja na stajno: 
trapus 





prelazi se kroz pristupna vrata iza i sa desn 
štaj prednjeg točka /mlika 7.22/. 





| 








Slika 7,21 - Priključci za punjenje gipkih nogu glavnog s! 
nog trapa 1 prednjeg točka stajnog trapa 


2/ nabijanje uredjaja: 


a/ Skinuti pristupnm yratanea 

b/ Iapustiti hidraulični pritisak pritiskom na ventil za ras- 
keraćenje pomoćnog akumulatora prednjeg točka 

0/ Poslušiti akumulator prema slikama 1,17 4 7.14 


Pražnjenje urodjaja: 
a/ Skinuti pristupna vratancm 

$/ Skinuti poklopac ventila 

0/ Vadeti sliku 1,17 pa zatim isprazniti akumulator 


Taf = PODMAZIVANJE 


a- Uslovi podnazivi 

1/ Podmazivati delove zi 
priključaka 1 ležajnih 
Upotrebiti Blatu krpu 
riškom uslovu P-8-661, 


koje je isteklo oko tuljka uklonj 
klipova hidrauličnih pokretača 1 gipkih nogu 
brisati hidrauličnim tlašivom 16.ZV.00, Orevovod tı 


2/ Mast prema američkom uslovu MT!-G-3278 sadrži naročite sinte- 
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Slika 7,22 - Tačke punjenja hidrauličnog uredjaja 
izvlačenje prednje noge stajnog trapa 





tičke sastojke koji mogu da rastvaraju Boju, prirodnu gumu, neop- 
zen i električni materijal, Ako se ovo mazivo prospe na neki od 
ovih materijala, dobro ga ovrisati Slaton krpom 





3/ Sva maziva čuvati u dobro zatvorenim su: 
taloženje stran 

u kojima se sipi 

vom i vri 





4/ za podmi 





p 

314150, na pištolj za pi 
javku je 9D56-314150, Pištolj za podnazi- 
uči u priključak pod redovnim uglom 111 
pod nekim uglom do 15 stepeni, 





» 














krova kabine 





Podnazivanje pilotskog sedišta 





Podmazivanje sačastog nosača rakota 











| podmazivania urednime dala 
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Oznaka slike 


Naziv slike 





1.29 


a trapa 





1.30 


Podmazivanje zakrilaca 





1.31 


Podmazivanje pokretača krilaca 





1.32 


odbacivih spremnika 





7.33 


Podmazivanje vazdušnih kočni 





7.34 


Podmazivanje horizontalnog stabilizi 
koraila pravom 





1.35 





Podmazivanje kočnog padobrana 











TAATA 
CEATH Održavanje aviona 7-06) 














TAB oj a kirste 
u uredjaju staj. trapa. 


S NAPOKENA: Mast 
Et V 
EN 


PAZNJA: Ne upotrebljavati 
ira vrste masti na 


ruka 
EraliaeiLj 


[a 


Slika 7.23 /strana 1/ - Podmazivanje 








MITA OLAVNOG smoor 
isto je za desni i levi. totar 


AJ 








EATE 


i 


me ole biti veči od 


zo 
ha, ST norma nee 








- Podmazivanje stajnog trapa 











ar 








DRITRITI 
05.1.186 


la 
JAME. 
PAU namera 


Slika 7.23 /strana 5/ - Podmazivanje stajnog trapa 
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udana žljedasto vratilo 
UK EU 
== ljem ža iza opštu 


Slika 7.23 /strana 7/ - Podmazivanje stajnog trapa 











nar 
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Slika 7.24 /strana 1/ - Podmazivanje kabine 
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- Podmazivanje kabino 





Slika 7.24 /strana 3/ 








Održavanje aviona P-86D 
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Slika 7.27 /strana 1/ - Podmazivanje sačastog 
nosača raketa 
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Slika 7.28 - Podmazivanje prednjeg dela trupa 
nica.com - S 2008 VS 
i 














gram | 
EP vanje aviona 2-060 





í 
pam agen, me 
A ATA 
peene IJ 
porn soprutet ao m 
nie obore ta podno stati Boo 
bragr Eine 
m pmnan 
nen 











www.AvijacijaBezGranica.com - € 2005 











pe silos) Paor | 





Fokretačka stub. 
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Slika 7.33 - Podmazivanje vazdušnih kočnica 
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Održavanje aviona P-86D 


stalnog stabilizatora 
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G2/ Uyariti se ča 14 ma skinuti zaštiti pokrivači i 
duha, repne cevi, pito-oevi, trupa i krila, Ke 
krova kabine i prednjeg dela trupa paziti 
krova kabine, 


03/ uveriti si 
19/ sa ugljen atoka: 




















04/ Proveriti da li su uneti potrebi 
aviona i motori 











mei iatacivsča 
ata postavljanja vidi 
nigurača, uveriti se 


sprečilo slučajno opaljivanje ovih 
ti na slici 1,2, Pri postavljanju 





strane aviona, 
dai je prokiđeč u ako će se vršiti 

nia 414 pregled prostora za ag točka, Uveriti se da li je 
prekidaš u položaju POLOG? famtvorenoj pre lota 








08/ Provodnik za uz 
Uveriti 











10/ uveriti krilima, trupu, vertikala. 
zontalnom stabilizatoru 1 komandnim površinama usled rukovanja 
nom na zemlji, 








11/ Uveriti se da je sa aviona uklonjen sav led, sneg 1 dnji 





12/ Uveriti se da je staklo vetrobrana i krova kabine šisto spolja 
4 iznutra. Da bi se sprečilo oštećenje stakla koristiti za čiščenje 
slifatičnu naftu prema američkom uslovu 12-X-95. 








13/ Pokrivaču pritiska vazduha za akumulator glavnog hidrauličnog 
vrata, Uveriti se da 
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nema pritiska u uredjaju i da /pokazivač pritiska vazduha pokazu- 
de 600 +50 pat, 


14/ Pokazivačina pritiska akumulatora pomoćni 
ja moi priči kroz pristupna vratanca oce 

da tioi orednjeg krila, Uveriti se da semg, pritiska u uredja- 
gu 1 da pokazivač pritiska vazduha pokazuje 600/28 pai. 


je se priči kroz 

ristupna vratanom ra: J strani aviona, 
a priči kroz 
jenje p akumulatora, U 
su šipke oba akumulatora izvučene sa 6,4 mm do 31,5 


pi 
ke 


16/ Uveriti jedinice ne propuštaju, Ne ome biti 
jakova propuštanja u prostoru za smeštaj točkova, ocednim vodovi- 
olja i na donjoj strani trapa i krila, 


17/ Uveriti se da je 

ti rukohvat jer to noše dovesti do razosiguravanja, Utvrditi da. 
nije prekinuta žica za osiguranje izmedju narockano dršeče navrt- 
ko i komandne palice. 


10/ Uveriti se dn je kabina čista, naročito oko komandne palice u 
dručju medjupoda, 


19/ Uveriti se da je suv kočni padobran i odeljak košnog padobra: 
na, Izvršita 
be 


21/ Uvoriti 
dude obrasce, 


22/ Uveriti se da stajni trap nije oštećen, Uvoriti se da 14 su 
šistom krpom ubrisani 1 tanko podaazani hidrauličnim uljem 16.1V,- 
00 izložene glatke površine gipkih nogu stajnog trapa 1 hidraulič- 
ni Klipovi. U pralnjivim područjima upotrebljavati hidrauli 

ulje vrlo malo. 


23/ Uverita trapa ne propuštaju 1 da su 
ra izmedju središta svornjaka pros 

ka 7.20/ treba da iznosi 124 ma /4 
za glavni stajni trap a 109,5 mm /42 an/ za prednji stajni trap. 


24/ Uveriti se da 14 su gume dobre napumpane /slika 7.19/, 1 da 
točkovi i spoljašnje gume nisu oštećeni kod rukovanja avionom 
zemlji, Nakon sletanja, uveriti se da toškovi 1 gune nemaju ošte- 
k kotina, nabubrelih 


25/ Uveriti se da nije neošte: 

oštećenja Či za vreme vuče aviona pre prvi 
uveriti se da prigušivač vrludanja ne propui 
spojno polužj 





vač pritiska vazduha pokazuje 1200 + 50 psi, 


27/ Uveriti 
nisu ošteće 


nje prednjeg st dešavanja vratilu 
sa spoljašnje lela trupa. 

29/ Uveriti točka i obrtni nehanizam nisu 
oštećeni rukovanje 


30/ Uveriti se da pokazivač količine ulja na rezervoaru pogonskog 
hidrauličnog uredjaja pokazuje pun. 


31/ Proveriti da 11 pokazivač pritiska kiseonika u kabini pokazuje 
400 psi, Ako pokazuje manje od 400 psi izvršiti punjenje do 425 
psi. 


32/ Utvrditi du prekomerno ne curi gorivo iz ocednih vodova za go- 
Tivo /alika 7,5/, 


ora, ukloniti 


Uveriti. 
tavlji 
4 koji su zakovani 
stvora za punjenje, 


35/ Uveriti se da je iz ocednih slavina za gorivo ispuštena ova 
voda 1 strane materije /ulika 7.5/. 


36/ Uverati se da je otVopen izlaz u obliku bajoneta, oduške gori- 
va /na levoj strani stražnjeg dela trupa/, 


31/ uvoziti 
30/ Uveriti se da je ventil zi voda pritiska u odi 
Give rezervi dni, ložaj "OPP" /iekljui 


39/ uvesti 
da mu poklopac otvora za puny 


40/ uversti se 
Aruč Ju neposredno ispod motora. 


41/ Uveriti se da je uvodnik vazduha čist i bez stranog materijala 
u njemu, da nisu pokidane, olabavile ili ispale mreže i kopče ob- 
loga koje mogu oštetiti motor, Pre zavlačenja u uvodnik vazduha 
utvrditi da su svi lični predneti, uključujući sitan novac, izva- 
Gjeni iz odela, Za ovu proveru upotrebiti samo baterijeku lampu, 


42/ Uveriti se da nisu začepljeni otvori na pito-cevi. 
43/ Uveriti se da su čista zaštitna stakla pokazivača i meril 


da je tablica korekcije kompasa postavljena u kabi- 











45/ Uveriti se ješen na granični Mahov broja 
avie 


41/ Uveriti se da je glavni prekidač naoružanja postavljen na "07P"| 
iski jučeno/. 


40/ Uveriti se da je prekidač za izbacivanje sačastog nosača rakes 
ta postavljen u srednji isključen položaj, 


49/ Uveriti se da je prekidač za opaljivanje raketa postavljen na 
Škoronažič“ Žautomštaki/. 


50/ Uveriti se da je ručica gasa u položaju "CLOSED" /zatvoreno/, 


51/ Uveriti se da je prekidač vazdušnih kočnica u srednjem, isklju-| 
tonom položaju, 


52/ Uveriti se da je glavni prekidač radarskog uredjaja na "OPP" 
/Amelušeno/. 


53/ Uvoriti se da je ručion stajnoga trapa na "DOWN" /izvučeno/, 
54/ Uveriti se da je glavni prekidač motora na "OPP" /aoključeno/, 
55/ Uveriti se da je prekidač akumulatora na "OPP" /iaključeno/, 
56/ Podeniti prema želji komandu vazduha za provetravanje, 

51/ Uveriti se da je prekidač komandni leta na "NORMAL" /redovno/, 
50/ Uveriti se da je ručica zakrilaca na "UP" /uvučena/, 


59/ Uveriti se da je pomoćna ručice komande leta u potpuno uvuči 
nom po: 


60/ Uveriti 


an je prokidaš za isključenje podgrojača u položaj 
"NORMAL" /redovno/. 


Kaf ogogtti me da je prokideg nlasnika promeni živog preseka na 
teki). 


"upom fast Proveriti rad kroz celo područje pa ga vratit 
na "auro" /automatakt/s 


62/ Uveriti ne da jo prekidač za pokretanje motora a vazduhu na 
"NORMAL" /redovno/ /zaštitni pokloj 


63/ Uveriti se da je prekidač mreže motora na "EXTEND" /izvušeno/, 


64/ Uveriti se da je prekidač pomoćnog uredjaja za gorivo na "NOR- 
MAL /redovno/, 


65/ Uveriti se da je prekidač svetla za sletanje 1 voženje u sred- 
njem, isključenom, položaju, 


KEL DPN ma daiga mašina imag padobrana: mda Zvane 
unutra/. 


6T/ Uveriti se da su prekidači generatora ne "ON" /uključeno/, 
68/ Uveriti se da je biraš pretvarača na "MAIN" /glavni/, 


69/ Uveriti se da su prekidači protiv zaledjivanja površina 1 mo- 
tora na "OPP" /isključeno/, 


70/ Uveriti se da su prekidači protiv zaledjivanja vetrobrana 4 








radarske kapo na "OPP" /isključeno/, 
TA/ Uveriti se da su ovi prokidački osigurači uključeni. 


72/ Uveriti se da je prekidač generatora izmenične struje 
Jaka gučeno/. 


veriti se da je birač merila hidrauličnog pritiska na "NORMAL" 

pzigušivača skretanja oko uspravno 
15/ Uveriti se da su komande spajača za automatsko prilaženje na 
"OPP" /iski jučeno/. 


16/ proveriti da 14 je smeštena ručica za prinudno izvlačenje staj- 
nog trap 


qa/ Uveriti se da je poluga za razmagljivanje vetrobrana 1 krova 
kabine na "DEO" /ra: 


70/ Uveriti se da su prekidači svetala na "OPP" /AoKljučeno/, 

19/ Uveriti se da je prekidač svetla pomoćnog kompasa i ubrzanjome- 
50/ Uveriti se da je upravljački prekidač temperature vazduha u ka- 
bini na "AUTOMATIO" /automataki/, 


81/ Podoniti podešljivi otpornik temperature u kabini po želji, 


02/ Proveriti da 14 je birat pritiska u kabini na 2,75 114 5 poi, 


83/ Uveriti se da je odbravljena ručica za osiguranje kormila prave 
oa /eurnuta dole/, 


2 - Provere pri uključenoj olektričnoj struji 
01/ Uveriti varajuči izvor električne jedno. 


zme struje koji je preporučen kao spoljašnji izvor električne 
avion P-ačD. 


javljati prekidač trisera oj palici u ova četiri 
1 svaki put proveriti di sutomatski vraća u srednji, 
premeštaju oprušni meha- 


vljati prekidač "ALT TRIN" /erimez visine/ na levo, 
rizentalni stabilizator i krilaca/ u sve postojeće polo- 
daje, Rezultat treba da bude sličan dobivenom u stavu 02. 


04/ Pomerati prekidač "RUD TRIN" /trimer kormila pravca/ na levoj 
polici lavo i desno, Pomeranje trimera nora se proveriti osmatri 


05/ Proveriti rad pokazivačkog svetla položaja za poletanje. Sveto 
10 ce se upaliti kadgod se neka od komandnih površina /ima ih tri/ 
ZA poletanje a gasiče se kada se prodje polo- 








06/ Pomezati ručicu zakrilaca od oLD" /aržati/ do "UP" 
Žuvačeno/ i "DOWN" /izvačeno/ 1 proveriti da li s 
zakrilca potpuno uvlače i izvlači Vreme za 
izvlačenje ili uvlačenje zakrilaca ne 


07/ proveriti rad pojedinih pokretača zakrilaca, Svaki od njih po- 
krece oba zakrilaoae Otvoriti levi prekidački osigurač strujnog 
kola 4 proveriti rad uradjaja zakrilaca kros celo područje radi 
Zatvoriti levi prekidački osigurač strujnog kola pa otvoriti desni 
prekidački osigurač strujnog kola 1 ponoviti proveru rada kroz ce- 
Io područje rađa. Ako uredjaj dobro padi sa svakla pokretačima u 
oba pravoš, moše se zaključiti da avi delovi rade pravilni 


08/ Držati tropoložajni, opružni prekidač krova kabine /na di 
Tilima i pokazivačima/ u položaju "OLOSE! 
krov kabine potpuno zatvori. 
dovod električne struje u pokretač kı 
nji isključen pol 
Dine ostaje u odabranom položaju, 


krov kabine potpuno otvori, nut 

trične struje u pokretač krova kabine, Uključivanjem bilo kog spo- 
ljašnjeg prekidaškog dugmeta isključuje se birani položaj por 
prekidača krova kabine. 


10/ Odabrati položaj "ALTER" na merilu hidrauličnog pritiska pono- 
ću preklopnog prekidača na levoj polici. 


11/ Izvući pomoćnu ručicu Komande lata, Pumpa pomoćnog hidraulič- 
uredjaja komandi leta treba da radi stalno, Merilo pritiska 
(pokazuje pritisak izmedju 3050 1 3950 psi m šučkasto 
Proveriti pun hod komandne pali. 


14/ Proveriti rad dva crvena upozorivaška svetala /j 
na levoj strani ploče sa merilima i pokazivačima a drugo je na ru- 


a/ Dez uključivanja hidrauličnog uredjaja na avionu, postaviti 
ručicu stajnog trapa u položaj "UP", Upozorivačka sirena stajnog tra- 
Qesigurnog ttajnog trayu, na upra: 


$/ Pritianuti dugme "HORN CUTOUT" /sirena isključena/, Upozori- 
viška sirena stajnog trapa treba da prestane sa sviranjem, Svet-| 
la neoziguranosti stajnoga trapa ostaju upaljena 

o/ Postaviti ručicu stajnoga trapa u položaj "DOWN" /4zvučeno/, 
Tri zelena svetla treba da ce upale a crvena svetla treba da ui 


noj pomočnoj ploči sa merilima 1 pokazivačima, postaviti 
prekidač za ispitivanje upozorivačkog uredjaja požara u položaj 
"251" /ispitivanje/, Treba da se upale prednje i stražnje upozo- 
rivačke svetlo požara. 
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16/ Vratiti prekidač za ispitivanje upozorivaškog uredjaja poža 
ra u položaj "NORM! 





11/ Postaviti prekidač kabinskog vazduha 
tisak, 





18/ Postaviti 
"INCREASE" /po' 





lna desnoj strani trupa, iza kabini 


20/ Postaviti prekidač protiv zaledjivanja vetrobrana 4 radarske 
kape na "ON" 





21/ Osluškivati rad pokretača ventila za isključi 





32/ Postaviti prekidač protiv zaj 
/ukajučeno/, zatim na "OPP" /isklji 
taða ventila za isključenje, 





jivanja ratarske kape na nons 
jkivati rad pokro- 








23/ Postaviti prekidače "PVD BOOSTER TEST" 4 "APT BOOSTER TEST" 
u pol "TEST" /ispitivanje/, Oslušnuti rad svake pumpe po 
pa zatim isključiti prekidač, 


24/ vi NSPER PUXP TESI" /ispitivanji 
prota Tu sa smeštaj točka/ u položaj "lot 
A zatim "LOV". Oslušnuti rad puspe, zatia iakljušiti prekidač, 


25/ Skinuti navlaku pito- 





bno 





; 
; 








4 
l 





vi sa aviona. 


26/ Postaviti prekiđaš/grejača pito-cevi na "OR" /ukljušeno/ 1 
proveriti da 11 raste temperatura grejnog uredjaja, Paziti da m 
ne opeče ruka, Preklopni prekidač su natpisom "PITOT HEAT" /zagre- 















l vanje pito-cevi/ nalazi se na desnoj pomočnoj ploči sa merilis 

; 1" pokazivačima u kabini. 

1 21/ Iakljušiti prekidač grejača pito-cevi, 

1 20/ ostaviti grejaču vri je pre nego što se ponovo 
3 postavi navlaka pito-cevis 

j 29/ Proveriti rad tatrala postavljanjem jedne ruke na ploču sa 
Filam 1 pokazivačima, 

i 

j riti ručicu za na "1004 OXYGEN" /100$ kise 





nje na islazu cevi treba da izazove protok te da po- 
kazivač protoka da vidljiv znak titranjem /belo/ žaigavica, K 
šmigavac tre vrati u redovan položaj 








lugu na regulatoru u položaj 1e. 





aviti prekidač "BATTERY" /akumulator/ u položaj "OPP" /2- 
ključeno/, 















dzvor j 





2/ Spojiti na avionu spolji losnerne struje od 28 vol- 
ti 


2/ Provoriti da 14 je uključen prekidač strujnog kola "PANELVIDR & 
IJJEGASOR rrene cowznore Žreguator titrala ploče í provernog ovet- 
1a/. 


4/ Pritionuti prekidač "PUSH TO TEST" /pritiomuti radi 1spitivanja/| 
provorenog svetli 


5/ Utvrditi da 14 je proverena svetla gore jasno sem svetla "CA 
NOPY UNSAPE" /krov kabine neosiguran/ i prednjeg i stražnjeg upo- 
zorivačkog svetla požara, Svetlo "MASTER CAUTION" /glavna pažnja/ 
treba isto tako da bude upaljeno, 


4 - Provera uredjaja provernog svetla i uredjaja za zanračivanje. 
01/ Taključiti prekidač "BATTERY" /akumulator/, 





02/ Spojiti na avionu zemaljski izvor jednosmerne električne stru“ 
je od 28 volta. 


03/ Proveriti dn 14 je uključen prekidač strujnog kola "PANEL VIBR 
2 ZADIOATOR 11082 CONTROL froguletor titrala pleše 1 provornog 
svetaa/, 


04/ Okrenuti posredan promenljivi otpornik prema položaju "DIN" 
/zanračivanje/. 


05/ Pritisnuti prekidač "PUSH TO TEST" /pritionuti radi ispitivi 
nja/ provernog svetla, J 
06/ Utvrditi da 14 svetle sva svetla “CANOPY UNSAPE" /kabina neo- 
sigurana/ i prednjeg i stražnjeg upozorivačkog svetla požara, 


07/ Postaviti prekidač provarnog evetja u položaj "DRIGIHM /svet1o/| 
08/ U položaju "BRIGHŠ" //uvatle/ ava svetlu treba da ne opet upale 


la "CANOPY UNSAFE" /kabina pilota neosigurana/ i pre 
njeg i stražnjeg upozorivačkog svetla požare 


09/ Pustiti prekidač "PUSH TO TEST" /pritisnuti radi iapitivanja/, 


10/ Utvrditi da 11 neka upozorivačka svetla /neka od njih gore ki 
da uredjaj ne radi/ ostaju upaljena, 


= = utom strai dodu tr 


Ako pokretanje motora i proveru rada treba izvršiti sn skinutim 
stražnjim delom trupa, onda pre pokretanja motora uraditi sledeće: 


1/ Skinuti toplotnu oblogu izduvnog dela motora 

2/ Skinuti levu £ desnu pristupnu ploču na prostoru za sneštaj 
opreme, Postaviti osovinice za učvršćenje u klackalice kormila 
pravca ili pomoću nekoliko namotaja žice za osiguranje priveza- 
fi komandnu užad koraila pravca za gredicu koja se postavlja 
preko preseka 279, tako da komandna užad drže pedale kormila 
pravca nazad da bi se omogućila upotreba kočnica 

3/ Da bi se or 

u repnu cev, pi 

viti odušni vod goriva, ocedni vi 

okvira turbine na prednjem delu trupa, ocedni vod okvira turbi- 
ne, ocedne vodove podgrejača 4 izbacivač oduške stražnjeg okvi- 
Ta da bi se obezbedio negativni pritisak na okviru turbine, i 
ocedne vodove repne cevi na motoru 





u 


4/ Dalje postupati sa motorom kao i kad je ugradjen stražnji 
doo tripa 


1/ Uveriti se da su čvrsto postavljeni podnetaši ispod točkova 
su stajnog trapa. 


2/ Izvaditi podmetač 15; noto- 
3/ Proveriti da u opasnim područjima ispred i iza aviona nema dru- 
gih aviona, osoba i vozila, /slika 1.4/. 

4/ postaviti 


treba vršiti, 
ali sano u području 


stavljen nakon pi 
provere rada, izvršiti proveru komandnog uredjaja 
pogledu čistoče £ pritiska, 


6/ Uveriti se da u ropnoj cevi gema barioa goriva, 


T/ Postaviti avion prena vetru ili pak 


b= Automatsko pokretanje motora 


pritiskom goriva pri pokrete. 
krivu protoka goriva elika 8+1/, Ovo ga 
či do pojave pregrevanja 1 onogučuja 
položaja "OLOSED" /satvoreno/ 
Tod oken, redovnim uslovio 
ZA, preporučuje se pokretanje notora uz koriščenje uredjaja za Me 
tomateko pokretanje jor je pokretanje mnogo Jakie i bezbednije 1 
bez pomeranja komanda gasa da bi se temperature izduvnih gasova 
late tator avtomatsko pokretanja moz 
ranije anik o radnoj sposobnosti komandnog uredjaja moč 
dora, der nemokuči 


struje /sl 
A 28 volti, 
se spoje oba 
utikača jednosnerne struje za pokretanje motora ili utikač 
nosnerne i utikač izmenične struje za pokretanje motora 1 rad 
radarskog uredjaja na zemlji 


= Proveriti ponovo da 14 je ručica gasa na "CLOSED" /zatvore- 

































Ternospoj u prekidu. 





























Vrone nakon paljenja [a] 







Slika 6.1 - m 





erature kod automatai 





kretanja 






03/, Uveriti se da je glavni prekidač motora na "ON" /uključe- 


04/ Proveriti da ii su prekidači generatora na "ON" /uključe- 
05/ Uveriti se da 14 je prekidač podgrejača na 
no/ 






ORMAI" /redov- 









la budo 
potiska 






otvoren pola /otvoren tri četvrtine sa novim bira 
521874201/; zatim pomeriti prekidač na "KORK" /, 


07/ Proveriti da 14 je prekidač za pokretanje motora u vazduhu 
na MORAL? Žrodovaoj /asto/ 


09/ Proveriti da 14 je prekidač pomoćnog uredjaja za gorivo na 
"NOR" /redovno/ 


09/ Utvrditi da 14 je prekidač uvodnika motora na "EXTEND 
SCREEN" /areža izvušena/ 


10/ Proveriti da 14 je prekidač akumulatora na "ON" /uključeno/ 
11/ Proveriti količinu goriva 


12/ Nakon spajanja spoljašnjeg izvora električne struje, pro- 
veriti da li se ugasilo svetlo zabravljivanja komandnog ure. 
djaja motora, pokazujući na taj način da su se ragrejaja poja- 
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og komandnog uredjaja motora te da može biti iz- 
vršeno bezbedno automatsko pokret Ako nije ugradjen 
utikač J103, svetlo zabravljenosti se neče ugasiti 
13/ Proveriti da 11 su ugašena upozorivačka svetla pretvarača. 
d da li je uključen automatski prekidač strujnog kola pretvara- 
ša 


14/ Ako električni pretvarači ne rade pravilno nakon dovod 
električne struje iz spoljašnjeg izvora, za pokri 
elektronski komandni uredjaj neč. 

Seg" pokretanja 


izvora pri pokretanju 

stora će ostati otvoreno ako 
u pretvaraču nema struje 
15/ Držati prekidač pokretača jedan trenutak na "STARI" /pokre- 
t 
16/ Jaka struja koja je potrebna za pokretanje motora izgoreće 
pokretač za nekoliko sekundi ako motor ne krene čim se pokretač 
uključi, Ako se ne čuje zvuk obrtanja motora ili pak ako m 
pokazivanja na obrtozeru u toku nekoliko sekundi 
ti prekidač pokretača na "STOP" /zaustavljeno/ 


11/ Nije neoph 
vore Jisbijem 


Vreme po 
lator nutosataki 1sključuje kada pokretač m 
18/ Svetlo zadravljivanja komandnog ureja 
o da se upali kada se Pr ratata p 
Žpokretanje/: Ako svetlo upaljeno 1 nakon 30 


Si da jo otka: J za zabravljivanje 


19/ Kada brzina pokretanja bude oko 4X, proveriti du 11 voltae- 
tar pokazuje napon najmanje 18 volti 
20/ kada broj obrtaja iju bude oko 6f r/min, dodati 
do "STAR? IDLE" /; je mali gas/, Protok goriva treba 
oko 500 18/h. Pri 6% r/min, kadu se ručica gi 
STAR? IDLE" otvaranje slavine za gorivo omogućuje 
drz porast protoka na 900 do 1000 10/h, a zatim brzo padanje na 
500 19/h, Ovaj skok 1 pad pritiska je trenutan i ne trob 
sa otkazom u uredjaju za gorivo/, Kada dodje 
ratura izduvnih gasova će 60080. 
torima'-33 do 70090/, Čim broj obrtaja motora poraste, pro. 
goriva će ostati stalan na 500 1b/h a doći če 
nja te 
g 
oratura izduvnih 
porasti 1 imati najveću vrat Čim broj obrtaja 
dje 14%, prot do oko 1500 
o/h /oko 40% x/ 
va će tožiti ka 
m 100 psi 114 1000 1b/ħ í 500%0/, 
Ako pokazivači u toku kretanja motora pokašu ot- 
stupanja od napre 8,1/ odmah isključiti motor 
vlačenjem ručice ga SED" /zatvoreno/ da bi st 
sprečilo pregrevanje 
21/ Ako protok goriva suviše brzo naraste do 500 10/h 114 oko 
45 poi na 6% r/min, znači da je u kratkom spoju term 
je pak neispravan neki 








Protok goriva i temperatura izi 
se ne predje vred: 
ja motora pomoči 

ze produži vek motora u upotrebi 


zesursa za izvršenje opšte opravke 
rastu do 25% u toku je 
4sključiti motor 1 pronaći uzrok, Pretera: 
jima 25% r/ain može prouzrokovati jače ošt 
žotora 
23/ Ako dodje do £eključenja pokretača pre nego što 
dakljušsti odmah motor 1 pronaći uzrok, 
ja motora 
24/ Pokretač je ograniči pokretanja 
stim da pokretanje ne traje duže od jednog minuta, a di 
medju pokretanja ostavi 3 minute za hladjenje, Ako se mora iz- 
Vršiti više od tri pokretanja motora, ostaviti pokretač da se 
Mladi 30 minuta pre nego što se ponovo upotrebi 
potrebi položaj 
prekidaču pokretača da bi se pokretač 
pexPožanja sotora, pošto je zele pokretača izveden tako da ga 
hutomatski isključuje na oko 20% z/min 
26/ Proveriti pritisak ulja, Ako ijo nikakav pritisak 
ulja u toku 30 sekundi, isključiti motor i pronaći uzrok 
21/ Kada se obrtaji motora ustale na malom gasu /oko 40% x/nin/ 
proveriti sledeće; 
a/ tenperatura izduvnih gasova treba da bude izmedju 400% 4 
600% 
$/ proveriti da plomba su zavrtnju za podešavanje merila 


ka treba 
pokazuje da je polovina otvorena /tri četvrtine otvora- 
na avionima sa diračem potiska 521874201/ 

pritisak goriva treba da bude izmedju 85 1 115 poi 
protok ju 800 4 1300 19/h 


ti u knjižicu održavanja 1 knjiši- 
podataka o vazduhoplova tor će zahtevati pregled 
vanja a turtinsko kolo ze mora skinuti ako su tempe- 


n/ 04 690% do 750°C u trajanju od 40 sekundi 414 duše 
b/ 04 750% do 800% u trajanju od 10 sekundi 114 više 
€/ Preko 800% u trajanju od 2 sekunde ili više 


2/ Podrobnija obja: noto- 
rina 347-08-33, 


3/ Do pregrevanja je isto tako došlo ako se, nakon podmeravanja 
oja, utvrdi da ge motor radio neodredjeno vreme na tempa- 
iznad 69000 jer je pokazivač za to vreme u kabini poka- 





01/ Spojiti 
lazni 
Jasina i 500 ampera trajno, Spojiti 


.D2/ Proveriti da 11 je ručica gi 


03/ Okrenuti prekidač akumulatora na "ON" /ukljuš 
04/ Okrenuti glavni prekidač motora na," 
gorivo kao 
06/ Proveriti da 14 su ugašena upi 
01/ Provesiti da 14 je mlaznik promenljivog pi 
polovine /do tri četvrtine sa novim biračem po! 
pa satis prebaciti prekidač alaznika promenljivog p 
Erom" Žradovno/ 
da/ Uključiti prekidač x 
09/ Držati trenutak prekidač pokretača na "STARI" /pokretanje/ j 


pa zatim pustiti prekidač 


Za satin 


ga pustiti 


JA/ Ma 6% z/nin, dodati g e rastojanja do "Stant 
Totan /pokre 
15/ Čin protok goriva po upotrebiti obe ru- 
ko za podešavanje da bi se protok održao na 400 do 500 19/h dok 
doaje do-paljenja, Ako do paljenja je za 5 
kundi, oduzeti gas 1 držati prekidač pokretača na "STOP" /pr 
kinuto/ pa ga satin pustiti 
13/ sačekati na. gorivo iacuri iz komora sago- < 
pokuša sa drugim pokretanji 
ljenja, upotrebiti 
tenperatura izduvnih ga 
datin povečati broj obrt 
javai ga 


sa 
torao višak goriva 


16/ Postaviti prekidač pomoćnog uredjaja za gorivo na "NOR" 
/radovno/. Motor treba da ustali svoj rad na oko 40% r/min 
19/ proveriti da 14 je 








uredjaja sotora, koje ma taj način pokazuje da su pojačala elok- 

Xronskog komandnog uredjaja dovoljno zagrajana, pre nego što se 

prekidač pomoćnog uredjaja za gorivo prebaci na "NOR" /redovno/ 
ada na pozoćno jorivo dodje do 
tora, a prekidač je na "NORM? /radovno/, vra 

titi prekidač na "ON" /ukljušeno/ 1 proveriti da li su u odgova- 

rajučim položajima prekidači struje i prekidaški osigurači struj 

zih kola 

19/ Proveriti pritisak ulja u 

ne dobije nikakvo pokazivanje, 


20/ Kad motor ustali svoj rad na 
i 


»/ proveriti da nije diras ja zavrtnju za podešava: 
" Ala 


0/ pokazivač položaja mlaznika promenljivog preseka treba da 
pokazuje da ge mlasnik otvoren do pola /tri četvrtine na avio 
nima sa biračem potiska 521274201, 


A/ pritisak goriva treba da bude izmedju 85 4 115 psi 
+/ protok goriva treba da bude izmedju 800 4 1300 10/h 
2/ pritinak ulja treba di izmedju 12 do 20 psi 


an KOTORA 


A=- Zagrovanja notora ga zemlji 

1/ Nije potrebno nikakvo zagrevanje motora, Čim se u: taja 
na malom gamu oa reddenim pokasivanjia morila, ručica gasa se nos 
do prebaciti do pune snaga, Obrtaji na malom gasu treba da budu 
oko 40% z/min, ali Je moguće 1 izvesno otatupanje u zavisnosti od 
aviona na komo je motor ugrođjen. 


2/ Ako se za vreme ispitivi ora vrši uhodavanje motora, uvo- 

Titi se da su podmetači čvrsto postavljeni izpod točkova a isto t 

ko čvrsto držati kočnice, Ovaj avion nema kočnice za parkiranje, 
raznom hos 


utvrdi da 11 je 
držati preki 


svetlo 


jh 
6) Pre gaj komandi leta na slodaći 
način: je prekidač komandi leta na "NOR" /redovno/ izvršiti 
Proveru spoljašnjim pregledom komandnih površina da li sa pravil- 
Ro kreću, Dok je birač merila hidrauličnog pritiska na "NORMALE 
/redovno/ proveriti da li se pritisak vraća u redovno područje 
komandas palica se ne pomota. 


03/ Proveriti pomoćni hidraulični uredjaj komandi leta nu slodeći 
načini dok je prekidač pomoćnog uredjaja komandi leta na "ALT" 
/[ponočni/, proveriti da li se pali proj etlo pomoćnog ure 
djaja komandi leta i pogledati di površine pravilno 


pritisak vraća u redovno područje 
palice/, Za t 











04/ Proveriti rad uredjaja za ručno menjanje komandi leta na sla 
61 načini postaviti prekidač morila hidrauličnog pritiska na 
"ALTERNATE PLIGHT CON?" /; komandi leta/, Držati pre 
kidač komandi leta re /podeniti 1 izvući pomočnu ručicu 
komandi lota le njene dužine /oko 50 mn/. Treba da se ugasi 
dog uredjaja, Produžiti sa držanjem prekida- 
ESEI" /podensti/ 1 
Izvršiti spoljašnji pregled pravilnosti kretanja k 
pustiti prekidač komandi loša u položaj "gom? /ra 
a 


06/ Proveriti da 14 se ki 

redovnog uredjaja, Ostaviti prekidi 

no/ i pomeriti komandnu palicu da bi. 

nom uredjaju na 775-575 pai, Proveriti da 14 
svetlo pomoćnog uredjaja komandi leta, 

de redovni uredjaj ponovo preuzeo upri 


07/ Pre uključivanja, vazdušnih košnici 
nona nikog: 


08/ proveriti 
i izvući vi 
prekidač vazdušnih kočnica u 


pritisak pokazuje pokazivač, Pokazivač hidraaličnog pritiska troba 
pokazuje 2850 do 3200 psi. 


zi brojevima obr 
01/ Ha 55% r/min proveriti pokazivanja 

tora koja no smeju da se menjaju više od 40 napora od 
ju se razlikovati za ovu veličinu jedan od drugi 
Treba da pokazuje oko 28 volti. /Coneratori ne 

pod 37% r/min motora/. 


02/ Dodati gas do graničnika "MILITARY" /vojna/ 4 ostaviti motor 
da ustali rad, Proveriti sledeče granice re tora: 


a/ Obrtaji motora treba da su na 100% *9$ z/min 


Ako je pro ee oe nei ae lin rt 


podesiti obrtaje motora da pokazuju 100% >i 
R129/. 
b/ Ako za vreme poslednjeg rada motora ustreba doterivanje obr- 
taja motora, dozvoljena granica je 100% 10% m/min o 
0/ Temperatura izduvnih gasova treba da bude 685% 22086, U slu- 
čaju izduvnih gasova podešavanjem R175 na glavnom 


, r/min /podešavanjem 








gokazuje da je mlaznik otvoren izmedju najsanje vrednosti i pot 
€/ Protok goriva treba da bude izmedju 5000 4 7000 19/h, Kolo- 
nje protoka goriva ne sme biti propraćeno primetnim kolebi 
njem obrtaja motora, temperature repne cevi ili potiska 
6/ Pritisak ulja treba da bude izmedju 25 1 45 psi. Svaki iz- 
pritiska ulja za 10 poi ili više za vreme usta- 
ra mora se razmotriti iako je pritisak ispod 
Kolebanje pritiska na pokazivaču u kabini ne sme proći 
u kabini prod; 
neposredno 
lobi 


Elavnog upravljaškog von- 
utvrdjuje spos 
upravljanje ra. Glavnog uro- 
djaja za gorivo, Obrtaji motora treba net nu í da so uot 
le u dole navedenom području obrtaja koji 
spoljašnjeg vazduh 





atura spoljaji 
vazduha, 


4,40 /40°2/ 884 do 924 
20,0% /50%/ 80,54 do 92,5% 
15,606 /60%/ B9% do 934 
21,196 /10%/ 99,5 do 93,5% 
26,100 /80%/ 90,56 do 94,54 
z2m2?c /90%/. 92% do 964 
37,8°0 /100%/ 947 do 90% 


uredjaju za gorivo 








04/ Proveriti ustaljenost pomoćnog uredjaja za gorivo, Nakon pri- 
Glarivanja dugmeta ža ispitivanje, obrtaji motora treba da se us- 
kale na obrtajima propisanim za pomoči uredjaj na jadan od sledo- 
Ein ava načina: 


a/ Broj obrtaja treba postepeno da anjuje sve dok se xo- 
du iz ui 


»/ Broj obrtaja treba brzo da spadne ispod granica područja a 
Zatim da se vrati 1 ustali atiju području daton prom 
Staa 11, Broj obrtaja Sje sa 14 otetu 
panja u banovi na broj i1 £ ne kasnija od 
E sekunde nakon pritiska na dugme za ispitivanje 


05/ Ako se ustaljivanje rada motora ne otvori u području obrtaja 
datih u stavu 11 pro iti pomoćni regulator gorivi 
Ako se proverom utvrdi 





dni uredjaj alaznika promenljivog preseka. 


06/ Proveriti vraćanje na rad na glavni uredjaj za gorivo puštanje: 
dugmeta za ispitivanje pomoćnog uredjaja za gorivo da bi se omogu 
čilo glavnom uredjaju sa gorivo da preuzme rad: 


G1/ vtyrditi proteklo vreme od puštanja dugmeta za ispitivanje i 
umtaljivanja obrtaja motora. kedovno Je potrebno za uataljivanje 
rada sorora na 1004 rain 6 do 13 sekundi. Medjutim, ako 

prtaji motora ne ustale 100% r/min za manje od 15 


je ručica gasa u položaju "MILITARI 
prekidač alaznika pri 


malo i da se ustale u području obrtaja datih 
erature spoljašnjeg vazduha 
of Ako ustaljen broj obrtaja nije u području datom u stavu 11, 
lositi pomočni regulator goriva, Ako 


4/ Provoriti vraćanje u rad glavnog uredjaja za gorivo, postav- 
donjom prektante ponoćnog ure rivo na "ROM" Jradov- 


0/ Utvrditi proteklo vreme od uključivanja na "NORI" /radovno/ 

do ustaljivanja obrti ja notora 
100% z/nin redovno ako 
za vreme provere rada 

Aoma 13 mekundi tada treba preduzeti mere za postavljanje 


10/ Ne uključivati uredjaj za podgrevanje ako na avionu ina gofiva 
manje od 1000 18, 


11/ Proveriti uredjaj za podgrevanje na sledeći način: 


1/ proveriti da 14 su komandni prekidač mlaznika promenijivog 
I prekidač pomoćnog uredjaja za gorivo u položaju "ROMI" 
na vojnoj snazi a zatim brzo dodati. 
"OPEN" /otvoreno/ na komandnom kvadrantu, 


Bog. ško se pri trećem pokušaju uspe, produžiti sa ispitivanji 
ne uspe, isključiti motor 1 pronaći 


$/ Nakon svakog znaka pregrevanja, odmah oduzeti gas do bozbod- 
nog radnog područja, Ako ti Ura prodje dozvoljene grani. 
42ključiti motor i upisati pregrevanje u knjižicu održavanja 1' 
u knjižicu podataka © motoru. 


6/ Obrtaji motora će redovno spasti za oko 5% r/min kada se upali) 








uraajaj za podgrevanje. Medjutim, ako odrtaji motora paanu za 
dat lod REDNI oiean oduzeti gas do SSPART IMIE" /pokreta- 
prazan kož pronaći uzrok 
d/ Osluškivati da li se čuje visoko pištanje 
Gaja za podgrevanja,. Ovaj šum je poznat kao seikan uredjaja ža 
pladnovanjec dla so šuje ovakav zvuk, deključiti motor, Jer ina 
Ae Eole aoci do kvara uredjaja za podgrovanje 


obrtaji motora ustale i proveriti pokazivanja 
sok 

£/ Obrtaji motora treba da budu na 100-2% ste 

s/ m da bude 685 110 


h/ Igla na pokazivaču položaja slaznika promenljivog proseka 
laznika otvoreni tričetvrtine do 


kolebanje igle ne 


3/ Pritisak goriva motora treba da bude izmedju 200 1 350 psi 
A protok goriva izmedju 5000 i 7000 18/h 

k/ Pritisak ulja motora treba da bude iznodju 25 1 45 poi, Iz. 
nenadan porast pritiska ulja za 10 psi ili više mora se iapita- 
ti, kao 1 u slučaju ako pritisak ostane ispod 45 psi 

1/ Polako Osnatrati 
pokazivač poli pi E pr 

da oo kreću iznedju najnanjeg i pot šestina otvorenog položaja 
m/ Oduzeti ravnomerno 4 brzo gas da bi se spročilo kapanje gi 
Fiya koje će izazvati plaplj brisgaljkama podgro- 
Jača 

n/ Prekoračenje Gurtaja od 104 a to preko 100 z/nin sa i boz 
pojave pregrevanja zahteva skidanje turbinskog kola, Prokorače- 
nje broja obrtaja od 108% r/min sa 1 bez pojavo progrovanja 
zahteva skidanje motora i slanje na opštu opravku sa napomonom 
© radu na prekoračenom broju obrtaja 


KA - ZAUSTAVLJANJE MOTORA I POSTUPCI PO ZAUSTAVIJANJU 


a= zaustavljanje motora 
1/ podeniti ručicom da se dobije 60% r/min obrtaja motora, 





2/ Ostaviti da motor radi oko 2 minuta, 
3/ Brzo oduzeti gas do kraja položaja "CLOSED" /zatvoreno/, 


4/ uključiti glavni prekidač motora kad obrtaji spadnu izpod 10% 
r/ain a nal oliko sekundi isključiti prekidač akumulatora, 


žaja "OLOSEDY 


5/ Uveriti se da je ručica uzeti do kraja pi 
(zatvoreno/ pre nago što se isključi glavni prekidač motori 


6/ Slabo o£jukanje je dozvoljeno za vreme gašenja ako se ustanovi 
redovno pračenje motora kada rotor prestane da so vrti, Ovo se od- 
nosi samo ne motore J4T-02-33 sa slobodnim sprovodnim vencom 


J/ Ne prilaziti repnoj cevi 15 minuta nakon gašenja motora kao i 
za avo vreme dok iz repne cevi izlazi dim ili para. 





date su 
1/ Boriti se sa vatrom sa strano od kuda duva vetar 
2/ Ne stajati u zapaljivoj tečnosti 


3/ Ne ulaziti u takva područja gde sami možete biti zahvaćeni 
vatrom ili parama. 


4/ Paziti na klizavost vlažne površine 
ti ugljotetramlorid niti pak hlorobrometan u 


6/ Upotrebljavati usvoj redatva za borbu protiv požare 


GAŠENJE POŽARA NA ZEMLJI 

ka avionu nije ugradjena nikakva oprema za gašenje požara, 
Požar u otražnjen dolu trupa 

Vatra koja se po. ja 114 za vreme rada 


tora najčešće gavljuje u stražnjem delu trupa, izmedju repne 
avi 1 oplate aviona, Ako d ove vrste požara uraditi sel 
Ci 


1/ Brzo oduzeti gas do položaja isključivanja 
2/ Postaviti glavni prekidač motora na "OPP" /isključeno/ 
3/ Iaključiti akumula 


4/ napustiti kabinu što je 


5/ Ubaciti sredatvo za gašenje požara kroz pristupna vrata za 

borbu protiv požara. 

Pristupna vratanca za borbu protiv pošara nalaze se na desnoj 

nirani aviona, neposredno iza sastava delova trupa a treba da 

zu otvorena za vreme svih pokretanja motora i rada motora na 
nji. 


Požar u repnoj cevi 


kad se višak goriva skupi u repnoj cevi nakon isključivanja moto- 
za i zapali, dolazi do požara u repnoj cevi. Postojanje takvog po- 
Žara vidi as po pojavi crnog dima koji izlazi dz repne cevi. Ako 
do požara u repnoj cevi dodje uraditi sledeće /slika 8,2 strana 2/1 


Slika 6.2 /strana 1/ - Gašenje požara na zemlji 

















1/ spojiti spoljašnji izvor električne struje sa obe utikačko 
čašice za 
2/ Uveriti s u položaju "CLOSED" /zatvoreno/ 


3/ Brzo prebaciti prekidač akumulator-Bokrotač na "STARTER" 
'pokretač/. 


4/ Ontaviti da se motor obrće sve dok se vatra + nad 
pokretača smanjiti na najmanju moguću merus 


5/ pritisnuti dugme sa zaustavljanje pokretača 


6/ Obrtanji obično gasi, Ako se vatra ne ga- 
si, ubaciti sredstvo za gašenje požara u repnu cev, 


zošar u odeljka konpro 
1/ oduzeti potpuno gas 
2/ Ioključiti glavni prekidač motora 
3/ zaključati akumulator 
4/ Napustiti kabinu što je moguće pre 


3/ Otvoriti motor, leva 1 desna pristupna vrata; i ubaciti 
sredstvo za borbu protiv požara u uvodnike vazduha za hladje- 
nje odoljka kompresora. 


1/ oprati 

stvu za gašenje finim mlazom vođe. 

2/ Taprati izložene delove konstrukcije Sf rastvorom hromne 
kiseline da bi no sprečilo rdjanje pa zatim 

vodo: 

3/ Ako je sredstvo za gašenje požara prodrlo u motor ili u 
neki uredjaj takvi uredjaji se moraju dobro očistiti, Motor, 
ako je u njega prodrlo sredstvo za gašenje požara, 

na opštu opravku. 


o: ko 


Ako se zapali točak, koji je izradjen od mag 
je važno da se vatra ugasi što je moguće pre. 


Svo osoblje koje nije zaposleno gašenjem požara udaljiti 


Slika 8.2 /strana 2/ - Gašenje požara na zemlji 





Ako au se gume izduvale kada se pojavio pošar na točku ili koč- 
nicama, svako sredstvo za gašenje požara može se bez opasnosti 
upotrebiti. 


Ako se gume nisu izduyale, postupiti na sledeči način: 
1/ prići avionu s preda ili straga duž ravni obrtanja točka. 
Ako se na pogrešan način prilazi avionu može doći do ozbilj- 
nih povreda osoblja koje pošar gasi. 


2/ Kratko vreme polivati površinu koja se upalila mlazom vode, 
koja je raspršena s 


3/ Nakon gašenja vatre, kočnice treba ohladiti neposredno u- 
pravljenia mla: 


ovog ubrizgavanja pričekati 15 do 30 sekundi da bi ne omogući- 
lo rasturanje para. Ovo treba ponoviti najmanje 3 do 5 puti 


4/ Dalje hladjenje točka, gume i kočnice moše se vršiti ú= 
snoravanjem niasa vazduha dz boce 111 kompresora za vazduh, 
Ovo ča sprečiti ponovni pojavu vatre 4 smanjiti mogučnost 12- 
divavanja: Izduvati gumu pre nego Što as ossblju dozvoli pri 
Sup avionu. 

5/ Skinuti, očistiti 1 pregledati točak, gume 1 kočnicu, Pro. 
Yoriti da li ina prskotina i drugih snakova konstruktivnih o 
štoćenja: 


6/ Ako točak treba ponovo postaviti, dobro ga očistiti a lu 
žajovo točka napuniti mazivon. 


je požara na zemlji 


Pojava crnog dima na izlazu iz repne cevi nakon gašenja notora 
znak je sagorevanja goriva, koja će oštetiti motor i koje bi tre- 
halo odmah otkloniti na sledeči nači) 
1/ Spojiti spoljašnji izvor električne struje na oba utikača 
2/ Uvoriti se da je gas potpuno oduzet 





trenutak postaviti prekidač pokretača na "STARI" /pokro- 
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obrće svo dok se vatra ne ugasi, Po- 
kretač bi trebao da radi najviše 20 sekundi 


5/ Brzo postaviti prekidač pokretača na "STOP" /zaustavljeno/ 


£ - Postupej po zaustavlja: 


2/ Proveriti da 14 su isključeni svi električni prekidači, son 
prekidača generatora 1 generatora izmenične struje. 


2/ Odvojiti spoljašnji izvor električno struge, 
3/ Osigurati kormilo praves 


4/ Pešljivo proveriti da nema curenja goriva i ulja u odeljku moto: 
ra, na odeljku uredjaja kao 4 na celom motorus 


5/ Nakon 15 minuta kladjenja motora, postaviti poklopce uvodnika 
Vazduha 1 repne cevi, 


Zemino - 20.06.1963. 


NAČELNIK. VAZD, TRHN,UPRAVE 
pukovnik 
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